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Voorwoord

Net iets meer dan een jaar geleden begon ik met frisse moed aan de master
Landschapsgeschiedenis aan de Rijksuniversiteit Groningen. Ik hamiméachelor Bodem,
Water, Atmosfeer en het eerste jaar van de master Earth and Environment aan de
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een jaar volledig in te duiken. De master Landschapsgeschiedenis bood hier de perfecte
mogelijkheid toe.

Voor u ligtde masterscriptie die ik heb geschreven ter afronding van de master. Tijdens een
oriénterend gesprek over scriptieonderwerpen kwam dit onderwerp naar voren als vraag
vanuit het Geopark de Hondsrug. Het was een onderwerp waar ik mijn interesse en
vaardigheen in het werken met Geografische Informatie Systemen goed zou kunnen
gebruiken, maar waarin ook de zo omvangrijke invloed van de mens op het landschap
duidelijk naar voren komt. Het bood een mooi raakvlak tussen moderne technieken en
historische gegevenZelfs aan het einde van mijn scriptie blijft het me verbazen dat eeuwen
oude sporen nog zeichtbaar te maken zijn métet gebruik van moderne visualisatie
technieken.

Ik wil graag dr. ir. Erik Meijles (RUG) hartelijk bedanken voor de begelgjders mijn

scriptie. Zijn combinatie van enthousiasme met een kritische blik gaven mij de stimulans die
ik nodig had om dit onderzoek tot een succesvol einde te brengen. Prof.dr. ir. Theo Spek
(RUG) wil ik bedanken voor de tijd die hij heeft gereserveerd otwakde lezer te

fungeren en voor de oriénterende gesprekken die tot dit onderwerp hebben geleid. Van
UNESO Global Geopark De Hondsrug wil ik Cathrien Posthumus en Marnix Deterd Oude
Weme bedanken voor het gesprek aan het begin van mijn scriptie, dit bggdédragen aan

een viotteen enthousiastestart. Verder wil ik drs. Willem Vletter (RUG) bedanken voor zijn
instructie over het bewerken van de AHN beelden. Als laatste wil ik mijn medestudent Rogier
Hooge Venterink bedanken. Rogier was gelijktijdig migizijn masterscriptie aan het

afronden. We zagen elkaar niet veel, maar een regelmatig berichtje heen en weer om te
kijken hoe het gaat doet wonderen.

Rik van Heumen
Wageningen, september 2018



Samenvatting

Onderzoek naanistorischeroutenetwerkengeset informatie over de ontwikkelingan de
infrastructuur en de bijbehorende sociaal economische veranderingen. Er zit een grote
variatie indeze netwerkenvan internationale routes voor de handel tot lokale routes om de
kerkgang te bevorderen. Tot op daglvan vandaag zijn er nog sporen vatohische
routenetwerken in het landschap zichtbaatit de prehistorie zijn grafheuvels en
hunebedden overgebleven dignvormige patronen creéren en daarmee een indicatie zijn
voor prehistorische routedJit latere tijJden zijn karrensporenvergebleven aan het
oppervlak, ze zijn nog zichtbaals langgerekte kleine reliéfverschillen of zelfs holle wegen.
Dezesporenzijn nu nog maar gefragmenteerd te vinden in het landschap, maar als je ze
samen neemt bieden ze een rijke bron aan informatie over regionale routenetweiean.

van de gebieden in Nederland waar nog veel sporen van oude routes aan het oppervlak te
vindenzijn, is Geopark de Hondsrug. Kennis over de historische rkatdsnnen dit gebied
gedeeld wordemmet bewoners en bezoekers en op die manier de belevingswaarde
vergroten.

Tot nu toe zijn reconstructies van het regionhlstorischeroutenetwerk op het
Hondsrugcomplex slechts globaal uitgevoendzijn erslechtsenkele gedetailleerde
onderzoekemaar het netwerk op een lokale schaal uitgevaddit de beschikbare bronnen
blijkt dat er over beiden ruggen een route liep die onderdeel waren van een iritenade
handelsroute in de middeleeuwen en van Groningen via Coevorden doorliep tot aan
Minster. De route over de Hondsrug liep via Dalen, Erm, Emmen, Odoorn, Borger, Gieten,
Anloo, Zuidlaren en Haren naar Groningen. De route over de Rolderrug via Zwaelboo,
Rolde en Zuidlaren. De globale reconstructies geven voornamelijk de verbinding tussen de
nederzettingen weer, aarbij deroutes volgens de tracés op de Topografische Militaire
Kaart van 1850 werden ingetekend. Een gedetailleerde studikediexacte tracé

reconstrueert op regionale schaahtbreekt. Binnen dit onderzoek wordiaaromde

ruimtelijke opbouw varhet historische routenaterk over het Hondsrug complex

onderzocht Hiervoor wordtgebruik gemaakt van het Aeel Hoogtebestand Nederland.
Handmatig zijn op die manier de segmenten waar deze sporen nog aan het oppervlak te zien
waren in kaart gebracht. In totaal zijn er 138 segmenten gekarteerd. Van deze segmenten
konden er 94 worden gekoppeld aan bekende trajecten, zoals deze op oud kaaraahte
staan aangegeven of besproken worden in de literatuur. De rest was magedgkdeel van
lokaleverbindingen Met deze data kohet tracé vanhet routenetwerknauwkeuriger

worden ingetekend. Daarbij werd ook rekening gehouden met enkele fysisatceak
geografische factoredie invioed hadden op het verloop van historische routas twee
bekende doorgaande routes van Coevorden naar Groningen weltaielelijkonderbouwd

door de karrensporeudie zichtbaar waren op het AHN bee@aarnaast werden doenkele
dwarsverbindingen en aftakkingen gereconstrueerd, enkele daazifamchter niet terug te
vinden in de bronnen.
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Inleiding

Historische routenetwerken vertellen een verhaal over de samenleving van het verleden.
Onderzoek naatleze netwerkergeeft informatie over het ontstaavan de infrastructuur en

de bijbehorende sociaal economische veranderingpreen lokale, regionale of zelfs
interregionaleschaal Er is namelijk een grote variag@anhistorische routes, van

internationale routes voor de handel tot lokale routesh de kerkgang te bevorderén
Onderzoek naar (pre)historische routenetwerken kan gebeuren aan de hand van sporen die
nog aan het oppervlak te vinden zijn. Prehistorische routes worden indirect aangegeven
door de ruimtelijke opbouw van prehistorische gradnumenten, e.g. hunebedden en
grafheuvels. Deze grafmonumenten zijn vaaklkaars verlengdée vinden en vormen zo

linten van monumenten door een landschap. In Denemarken en Duitsland zijn op basis van
de ligging van grafmonumenten prehistorische rowgemerken gereconstrueerddierbij

wordt ook rekening gehouden met omgevingsfactoren, zoals de geomorfolbgee
prehistorischeroutes bleven vaak tot ver in de middeleeuwen in gebfiitan de

middeleeuwse routes zijn aan het oppervlak andere overblgfseichtbaar, de

karrensporen. Deze karrensporen werden gevormd doordat paden zodanig ingesleten
raakten, dat ze onbegaanbaar raakten. De loop moest vervolgens verlegd worden, waardoor
brede bundels aan sporen konden ontstadBen van de gebieden in Nethnd waar zowel
prehistorische als historische restanten van routes aag het oppervlake vinden zijn is

Unesco Global Geopark de Hondsrug. Een van de speerpunten van het Geopark is om de
beleving van de cultuurhistorie en het cultuurlandschap te vesten voor bezoekers aan

het gebied. Deze beleving willen ze onder andere vergroten door kennis over de oude routes
over de zandruggen uit te dragen aan bewoners en bezoekers van het détieaoor is

kennis over de aan het oppervlak Zichre relictenvan grote waardeomdat vanuit deze

lokale segmenten het regionale verhaal verteld kan worden. Reconstructies van de regionale
routes zijn tot nu toe echter slechts globaal en niet alle zichtbare relicten zijn in kaart
gebracht.

Prehistorische routes worden metame globaal gebaseerd op de aanwezigheid en het
lineaire patroon van de HunebeddeBakker (1976) schrijft bijvoorbeeld over de
routereconstructie die Beijerinck al in 1932 heeft gemaakt voor Drerithe:S A 2 SNA y 01 K S

1 Abrahamse, Baas, Groenewoudt, & Niemeijer Zichtbare archeologie en het cultuurlandschap.
(2012) Aan de hand van deze drie kernwaarden willen zij
2J. A. Bakker (1976) pag.c8a de beleving van het gebied vergrotéBureau de
3SW. Jager (1988) Hondsrug UNESCO Global Geopark (2017)

4In hun masterplan 2012027 beschrijft het
geopark drie kernwaarden: Geomorfologie,



getracht het prehistorische routenetwerk van Drenthe te reconstrueren, maar hij kwam niet

verder dan aangeven wat geografisch overduidelijk is en deed wat misleidende pogingen om

GNI 2S0GSy Ay (S GS1 Sy S yHdiidmkansnop ddddhgebetirii 2 NRA & OK
vervolgens zeer globaalager heeft in 1985 al een detailleringsslag gemaakt door onderzoek

te doen naar prehistorische en een historische routes in de buurt van Anloo op de Hondsrug

en door de prehistorische route vervolgens in een gretontext te plaatserf.Van zijn kant

volgde ook nog een onderzoek naar de prehistorische route tussen Odoorn en Emmen.

Harsema spreekt ove@rehistorische routes, mogelijk in navolging van Beijerinck, in de zin

van trekwegen. Zogenaamde wegen die het vee vddtenthe tijdens de zomermaanden

naar de voedzamere graslanden van Noord Nederland leiflden.

Onderzoek naar de middeleeuwse routes werd onder andere uitgevoerd door Coert (1991).
In de Middeleeuwen kwam de handel verder opgager het Hondsrugcompldiepen

twee bdangrijke regionale handelsroutes van Coevorden naar Groningen. De belangrijkste
liep over de Hondsrug via Dalen, Erm, Emmen, Odoorn, Borger, Gieten, Anloo, Zuidlaren en
Haren naar Groningen. Een tweede route liep over de Rolderrug via Zw&alioo, Rolde

en Zuidlaren(Figuur ). Mogelijk werd deze tweede route gebruikt als in de winter de
voorden in het Drosternen Hoolslootdiep tussen Coevorden en Dalen niet te passeren
waren en emdaardoorgeen gebruik gemaakt kon worden van de eerstgteoBij sommige

veel gebruikte voorden werden later bruggen aaleggel. In zijn studie publicee@oert de

locatie van deze bruggen en hun eerste vernoeniibg. routes over de Rolderrug en
Hondsrug maken in de middeleeuwen onderdeel uit van internationalezenroutes. En

lopen vanaf Coevorden door naar Bentheim en Munstdbuitslandof binnen Nederland
richtingZwolle en Deventel? Beide routes waren dus in dezelfde periode in gebruik, maar
sinds de 17eeuw nam het belang van de route over de Roldetney'!

5Vertaald naad. A. Bakker (1976) pag.c8a Y2y dzYSy G Sy @Iy Sé&yGinkd,SSyadAaR
5 Sake W Jager (1985) pag. 4855 Jager, & Sanden (1999)

" Hierover is gepubliceerd in het archeologisch 8 Harsema (1992)

rapport vanS. W. Jager (1998 later in het 9 Coert (1992) pag. 82104

populair wetens& | LILIS f AHBriebedd2rS |1 W  °Bruns & Weczerka (1967) (N.F. 13, d)
11 Elerie (1993) pag. 265



Esri Nederland, Kadaster; Esri, HERE, Garmin, © OpenStrestMap contributors,

Figuurl Overzicht van de historische tracés over het Hondsrug complex, zoals deze door de literatuur worden
gegeven. De routes zijn weergegeven op de TMK.




Restanten van middeleeuwse routes zijn nog steeds in het huidige landschap te herkennen
als karrensporen. Jager (1988) geeft een overzicht van de karrensporen in het Strubben
Kniphorst bos nabij Anloo. Elerie (1993) plaatst deze inventarisatie vervolgeas bredere
context en geeft een reconstructie van historische trajecten in het noorden van de Hondsrug
en de Rolderrug. Recent is er nog een boek verschenen over de geschiedenis van het
Noordlaarderbos, hierin worden ook de karrensporen beschrevenahe @& vinden zijd?

Voor de zuidelijke helft van de Hondsrug en Rolderrug bestaat dit soort onderzoek nog niet.
De laatste decennia is er weinig wetenschappelijk onderzoek naar de historische routes
bijgekomen. Een zoektocht in de database van het RE€E leor allerlei provincies
archeologische vondsten van karrensporen op, maar voor Drenthe zit er de laatste 18 jaar
geen bijt3

Vanaf de middeleeuwen begint het eerste kaartmateriaal beschikbaar te komen voor
Drenthe. De eerste regionale kaadn Drenthds de kaart van Peijnacker uit 1634. Deze

kaart geeft een beeld van de regionale verbindingen in Drenthe vanaf de late middeleeuwen.
Dezeverbindingen waren waarschijnlijk al een tijdgebruik en de kaart biedt daaroook
eeneersteoverzicht van heverbindingen tussen nederzettingarit de late middeleeuwen.
Daarna ontbreekt voor eelangetijd regionaal kaartmateriaaVervolgens is er ih810een

kaart vervaardigd in opdracht voor Lodewijk Napoleon. Dezef 3SYSSy S {1 I I NI @I
geeft Nederlandroorzien van deoutes van de postkoetsen weer. Later krijg je nog de

Franse kaarten van Krayenhoff, waarvan Drenthe op twee kaartbladen staat weergegeven
en rond 1850vordende Topografisch Militairkaarten vervaardigdDe historische

wegenatlas van Hotan geeft een overzicht van de routenetwerken in Nederland vanaf de
late middeleeuwenDeroutes inDrenthezijn hierbij voornamelijk gebaseerd op de

Peijnacker kaart uit 1634. In zijn atlas geeft hij ook de grote postroutes weer, gebaseerd op
de algemenéaart van Holland uit 181%.Hij projecteert de routes op d&MK, dit is echter

voor de middeleeuwse routes waarschijnlijk een versimpeleang het daadwerkelijke

verloop van de route

Het oude kaartmateriaal en de bronnen gewurs, zeker voor de middedewen,

voornamelijk iiormatie over de verbindingen tussen knooppuntée exacte loop van de
historische trajecten is dan echter nog niet bekend. De ontwikkelingen in hoogtebeelden van
het Nederlandse oppervlak biedt echter nieuwe mogelijikheden om eeem@ogk te doen

naar karrensporen en hun verbinding met het historische routenetwerken op regionale
schaalHet gebruik van hoogtemodellen voor het in kaart brengen van historische routes en
paden is veelbelovent?.

23chenk (2017) 4 Horsten (2005)
Bwebsite van Bibliotheek | Rijksdienst voor het 1SW. Vletter (2014) (Vol. 9229)
Cultureel Erfgoed



Hetregionalehistorische routenetwerk over het Hondsrug complex is tot nu toe globaal
gereconstrueerd, met enkele gedetailleerde studies op lokaal niveau. Kennis over de exacte
ruimtelijk opbouw varhet routenetwerkzou echter bijdragen aan een efficiént
erfgoedbeheeen -beleid binnen het Hondsrug complé&kHet is dus van belang dat deze
kennis wordt aangevuld. Onderzoek naagmenten van de routeslienogzichtbaar zijn

aan het oppervlak, kan de reconstructie van het historische routenetwerk gedetailleerder
maken

Dit onderzoek heeft als doel een meer nauwkeurige reconstructie van het historische
routenetwerk over het Hondsrug complex te produceren, dan de reconstaudigetot nu
toe voor handen zijn. Deze stap kan gemaakt worden door kennis over aan hevigbp
zichtbare routesegmenten toe te voegen aan de bestaande kennis.

Om het doel van het onderzoek te behalen wordt de volgende onderzoeksvraag
beantwoord.

Wat is de ruimtelijke opbouw van het historische regionale routenetwerk oveorgsHig
en Rolderrug?

Via enkele stappen wordt toegewerkt naar het antwoord op deze vraag. Allergerden

de bundels karrensporen binnen de grenzen van Geopark de Hondsrug gekanmeerd
vervolgens geinterpreteerdij de interpretatie wordt gekeken okdkarrensporen

gekoppeld kunnen worden aan bekende trajecten van historische routes. Als de
karrensporen te koppelen zijn aan oud kaartmateriaal biedt dit@®kogelijkheid tot een
eerste dateringVervolgensvordt op basis van de verzamelde gegevens olee

karrensporen een reconstructie gemaakt van de historische routenetwerken. Daarbij wordt
naast de ligging van de karrensporen ook rekening gehouden met natuurlijke en sociale
factoren dieinvloed hebben op het verloop van routés

Ruimtelik wordt het onderzoek afgebakend tot het Hondsrug complegedirecte
omgeving(Figuur 2. Geopark de Hondsrug een geschikt onderzoeksgebied vanwege de
twee hoger gelegemanduggen die door het gebied lopen: De Hondsrug en de Roldehtug.
in de prelistorie was er spraken van een doorgangsroute over de Hond8tngle
middeleeuwen lieperer zelfstwee belangrijkedoorgaande handeisutes van Coevorden

6 Bureau de Hondsrug UNESCO Global Geopark benodigde data wordt gegeven dowan Lanen,
(2017) Kosian, Groenewoudt, & Jansma (2015) pagg200
" Meer informatie hierover is te vinden in H2. 222

Bronnen en Methode. Informatie over de 80.a.Sake Wlager (1985) pag. 18345



naar Groningen vide ruggen?® De routenetwerken zijn dus over het verloop van vele

eeuwen gevormd e hielden daarbipiteraard geen rekening houden met de vastgestelde
grenzen van het Geopark. Er zal dan ook, als het aankomt op bijvoorbeeld begin en
eindpunten van de routes, buiten de grenzen van het Geopark worden gekeken. Vanwege de
haalbaarheid vanédt onderzoek beperkt de analyse van de hoogtemodellen en de zoektocht
naar ce karrensporen zich wel tot de begrenzivan het Geopark. De twee ruggen lagen te
midden van uitgestrekte veengebiedeim deze venen zijankele hstorische veenwegen
opgegravenDeze veenwegen maakten echter zelden deel uit van een regionaal
routenetwerk en worden daarom binnen dit onderzoek vrijwel geheel buiten beschouwing
gelaten?®

In de tijd is het onderzoek niet specifiek af te bakenen. Bij het verzamelen van de gegevens
worden namelijkalle aan het oppervlakte zichtbare segmentgkarteerd, zonder daarbij
rekening te houden met een mogelijke datum van oorsprong. Deze datering komt pas bij de
interpretatie aan bod. Daar wordt geprobeerd de segmenten te dateredaammeeeen
onderscheid te maken tussen een middeleeuwse oorsprong of een oorsprong uit de nieuwe
tijd.

Groningen

N

A

Assen

Meppel ‘

Coevorden
- Hondsrug

Rolderrug

Esri, HERE, Garmin, © OpenStreetMap contributors, and the GIS user community

0 5 10 20 30
1Kilometer

Figuur2 Ruimtelijke afbakening van het onderzoek. Het studiegebied komt overheen met de omy
van Geoparkle Hondsrug (oranje kader), echter beperkt het onderzoek zich niet volledig tot deze
ruimtelijke afbakening.

9 Coert (1991) 20 Casparie (1987) pag. &5



Theoretisch kader

Onderzoek naar historische wegen is een combinatie van kennis van archeologische data en
sociaal en fysisch geografische geses?*

Fysisch geografische factoren

Op het Romeinse rijk na werden pas vanaf de middeleeuwen routes aangelegd vanuit bevel
van het lokale bestuur. Tot die tijd ontstonden routes grotendeels op basis van de weg van
de minste weerstand. Op die manier kond®ensen zich zo efficiént mogelijk verplaatsen.
Middeleeuwse routes volgen dan ook nog vaak het traject van hun prehistorische
voorloper?? Het Deense, Duitse en Nederlandse Noordzeegebied wdodir de vele
veengebieden die zeer slecht toegankelikwa@$1 A Sy | fa SSy WGHSN] SSNE
gebied voor de prehistorische en middeleeuwse reiz&jéviet name geomorfologie,
hoogteligging, bodemsoort, oppervlaktewater en grondwaterstand zijn belangrijke factoren
voor de toegankelijkheid van een gebi#dDezefactoren hangen allemaal samen. Ruggen of
hoog gelegen delen in het landschap met zanderige bodems en droge omstandigheden
bieden de beste toegankelijkheid. Laggjegen delen in het terreimet natte bodems,

veelal klei of veen, zijn het nshtoegankejk voor reizigersKiguur 3¢*Bijlage | biedt een
overzicht van fysisch geografische factoren en de bijbehorende toegankeliheid.

AD 800

B Inaccessible

B Poorly accessible

B Moderately accessible
Reasonably accessible
Accessible

Figuur3 Kaart die de toegankelijkheid voor reizigers toont in Nederland. Te zien is dat de hogere delen in
Drenthetoegankelijk of redelijk toegankelijk zijn. Afbeelding uit van Lanen (2014)

21J. A. Bakker (1976) pag.q®3 23], A. Bakker (1976) pag.q8a
22 Hagett (1965yia Bakker (1976) 24yan Lanen et al. (2015) pag. 2022



Waterlopen werden, wanneer ze niet vermeden konden worden, doorsneden bij
zogenaamdeoorden Voorden zijn doorwaadbare plaatsen, waar de waterstand of de
hoedanigheid van de straw zodanig was dat deze te voet of zelfs met paard en wagen
overgestoken kon worden. Voorden trokken dus ook verkeer uit verschillende richtingen
naar zich toe om op deze centrale locatie de stroom over te steken en daarna weer uit te
waaieren?® Venen werde soms doorkruist door zogenaamde veenwegen. Dit waren paden
die bestonden uit houten balken, soms voorzien van markeringstenen langs hét pad.

Naast datroutesrekening hielden met natuurlijke factorehadden sociale geogiathe

factoren ook hun invioed op de routenetwerkdRoutes worden gebruikt om

nederzettingen met elkaar te verbinden. Hierbij was handel een belangrijke drijfveer, maar
op een meer lokale schaal was het bevorderen van de kerkgang ook een belangrijké’facto
De belangrijkstelaarvanzijn de richtpuntenIn de prehistorie werden hunebedden en
grafheuvels langs regionale routes aangel&gd. de daarop volgende eeuwen werden deze
prehistorische momenten nog steeds gebruikt als richtpafrtterkenningspuntin heel

Europa werden sommige van deze grafheuvels zelfs gebruikidetentoonstelling van
misdadigers, nadat zij de doodstraf hadden gekregen. De heuvels kregen dan vaak de naam
W3 f 3 $GaedSralBe® middeleeuwen kwamen nog een andere belangrijke

richtpunten tot stand, de kerktoren®.In een open landschap zijn kerktorens al van een

grote afstand te zierWaar belangrijke middeleeuwse langeafstand routes liepen werden de
voorden wel eenservangen door bruggen in de loop van de middeleeuwerdere

gegevens die gebruikt kunnen worden voor de reconstructie van historische wegen. Langs
middeleeuwse handel routes ontstonden herbergen, kroegen en ziekenhuizen als diensten
voor de reizigers. Qode ligging van burchten, kerkelijke voorzieningen en gerechtshoven
1dzyySy 2LJ RS +ygSI AIKSAR Gly 12Qy ¢S3 gAral s
bereikbaar moesten zijn. Plaatsnamen en straathamen geven soms ook een indiezge.
namen blijven somkang in gebruik en zijn daardoor terug te leiden in dejd.

Karrensporen zijn overblijffselen van intensief gebruik vantesgraaldtraject. De brede
bundels karrensporen ontstonden doordat paden op eegeyen moment te diep raakten
uitgesleten. Karren liep daardoor het risico vast te lopen met hun assen. Op dat moment
werd een nieuw pad zijwaarts van het originele pad gekozen. Dit probleem werd versterkt
door de verschillende dsreedtes die in de middeleeuwen en vroege nieuwe tipd) im

gebruik waren, het spoor werd dan voortduren kapot gereden waardoor een nieuw spoor
gevormd moest worden. Toen tegen het einde van deeEtw de Hollandse spoor breedte

25 Abrahamse et al. (2012) 2 Jelgersma (1974)
26 Casparie (1987) pag. 8% 30 Sake W Jager (1985) pag. 4855
27 Coert (1992) pag. 8204 31Bruns & Weczerka (1967) (N.F. 13, d)

28]. A. Bakker (1976) pag.c8a



werd ingevoerd, kwamen bepaalde sporen beter vast te ligg&uhter, waren er og

steeds boerenkarren die parallel aan deze sporen hun eigen spoor vormden. Hierdoor
kunnen sporen van verschillende breedte onderdeel uitmaken van een betidélar

sporen liepen over hoog gelegen droge zandgebieden ontstond de kans dat de vegetatie
armebovengrond ging verstuivenvaardoor sporen diep uitgestoven raaktéanneer er
sprake is van een slechte afwatering kunnen er poelen ontstaan in een bundel, waardoor
karren kunnen vastlopen. Op sommige plekken raakten sporen zo ver ingesleten dé&s er zel
holle wegen konden ontstaan.

32Heringa (1964) 33S.W. Jager (1988)



Methode & Bronnen

Om binnen dit onderzoek tot een meer nauwkeurige reconstructie te komen van het
regionale routenetwerk over het Hondsrug complex worden enkele stappen uitgevoerd.
Allereerst worden aan het oppervlak ziblare routesegmenten in kaart gebracht. Dit
gebeurt door gebruik te maken van beelden van het Actueel Hoogtebestand Nedétland.
Deze beelden maken namelijk de karrensporen, soms als bundels en soms als een enkel
spoor, duidelijk zichtbaar aan het opperviatervolgens worden de gevonden segmenten
gekoppeld aan de trajecten zoals ze bekend zijn vdratikaartmateriaal en de literatuur.
Hierbij wordt ook een eerste poging gedaan om een datering te koppelen aan de segmenten
op basis van de ouderdom van heaject. Gedurendelezestappen worden de gegevens
verzameld in een databas¥ervolgens worden de delen van de trajecten waar geen
segmenten zichtbaar zijn aan het opperviak ingeteketigrbijwordt rekeninggehouden

met natuurlijke en sociale factoren diet verloop van de tracés kunnen beinvioeden.

Het karteren van de karrensporen gebeuisueelop basisran beeldervan het Actueel
Hoogtebestand Nederland (AHNDe segmenten waar deze sporen zichtbaar zijn aan het
opperviak worderals polygonen ingetekend in ArcGk&arrensporen zijn op hoogtemodellen
van het maaivelaichtbaar als langgerekteliéfverschillenn het terrein. De sporen op het
AHN beeldvordennog extra verduidelijkt door middel van bewerkergvanhet kaartbeeld
Twee technieken die bruikbaar zijn voor het weergevenkiame reliéfverschillerzijn
hillshadeen local dominancé® Bij een hillshade beeld worden kleine reliéfverschillen
duidelijk weergegeven dodret creéren van schaduweffecten binnen het hoogtemodht
AHN 0,5 nopgevulde hillshade raster wordt door ESRI NL rechtstreeks beschikbaar gesteld
via ArcGIS onliné.ocal dominance bepaalt hoe dominant een toeschouwer, staand op een
bepaalde pixel, aanwegis binnen de lokale omgevidtVoor het verkrijgen van edocal
dominancebeeld kunnen de volgende stappen worden gevolgd:

34 Meer informatie over de AHN is te vinden op By2llftax % 10S1Z @l4h QGANI 61N
www.ahn.nl AHN (2015)eeft informatie over %6 Hesse (2010) pag. 672
hoe de AHN bladen te downloaden zijn van PDOK.
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1. Ten eerstadienende juiste bladen van de 0,5 m gefilterde puntenwolk van de AHN2
gedownbad te worden. Deze zijn nodads inpu voor deRelief Virtualization Toolbox
(RVT)Aangezien het gaat om een totaal van 49 kaartbladen van elk bijna 500 mb
groot heb ik, om het downloaden te automatiseren, een kort script geschreverd’in R.
Dit script downloadt automatisch de kaartbladen, yotze en schrijft ze op de juiste
locatie weg.

2. Met behulp van ddRelief Virtualization Toolbaxorden de AHN beelden bewerkt tot
Local Dominancbeelden 38

3. De losse beelden kunnen vervolgens in ArcGis aan elkaar worden gekoppeld en
wordengeanalyseerd.

Omvoor dit specifieke onderzoek te testentuflshadingof local dominancdet beste

resultaat oplevert, worden voor een klein gebied deze twee beelden vergeleken. Een eerste
blik op de AHN leverde het Strubb&miphorst bos op als testlocatie. Hier is egoot

aantal karrensporen te vinden op een kleine oppervlak. Ondanks dat de manier van
weergeven van de reliéfverschillen anders is, zijn op beide beelden de karrensporen duidelijk
te zien(Figuur 4. Het belangrijkste resultaat van deze test is dat loetl dominance beeld

geen nieuwe bundels aan het licht brengt, die niet zichtbaar zijn op het hillshadedreeld

het dus verantwoord is de makkelijker verkrijgb&iitshade beelden te gebruiken om de
karrensporen in kaart te brengen

300
fater

Figuur4 Link een hillshade beeld, rechts local dominance. Beide beelden worden getoond op een schaal van
1:3000.

3"R Core Team (2018) werking van déillshadingof local dominanceool
38 programma ontwikkeld door deesearch Centre zieY21 12X %l 10S1Z @73hOGANI 6Hr
of the Slovenian Academy of Sciences and Arts %l 10812 hOGANE 94212 OHAM

voor mee informatie over het programma of de
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De ligging van de in kaart gebrachte segmenten weedgeleken met de verbindieg zoals

deze staaraangegevemp oud kaartmateriaal en in enkele secundaire bronnen. Om het
overzichtelijk te houden worden voor deze analyse de karrensporen ingedeeld in
verschillende trajecteywaarbij een traject de verbinding tussen twee knooppuntere.ig.

Rolde¢ Schoonloo. Alkaartmateriaal voor de regionale routes zullen de Peijnacker kaart uit
1634 en de algemene kaart van Holland uit 1810 gebruikt wotéiBe Peijnacker kaart is de
eerste regionale kaart van Drenthe en geeft de verbindingen tussen de nederzettingen weer.
Dekaart uit 1810 is in opdracht van Lodewijk Napoleon vervaardigt en geeft een beeld van
de routes van de postkoetsen door Nederland. Beide kaarten geven de regionale
verbindingen tussen nederzettingen weer en daarmee aanwijzingen voor het aanwezig zijn
vanmogelijke sporen van routes. Deze kaarten worden aangevuld door latere topografische
kaarten, de Topografische Militaire Kaart (TMK) van rond 1850 en de twee kaartenbladen
van Krayenhoff van Drenthe uit 1820 en 18R2ze kaarten geven verschillende typen

wegen weer. Op beide kaarten worden kleine paden, e.g. heidesporen op de TMK,
aangegeven met een dunne lijn. Hierdoor zijn ze goed te onderscheiden van de grotere
doorgaande wegen, die zijn ingetekend met een dikkereVigrder wordtR S W52 2 NH |- |
wegen in Nederland, 18tot 19SS dzg Q KA a i 2 NR & OK Bezededt®efilopi f | a
de TMK geprojecteerde weergave vanwgbindingen op déeijnackerkaart en de
postroutesweer.*’ Naast de kaarten wordt ook informatie uit de literatuur gewonnen. De
meesk bronnen daarvan zijn al genoemd bij het stand van onderzoek. Alle verzamelde
gegevens worden gebundeld in een grote database, die vervolgens gebruikt wordtevoor
reconstructie van de routes (Tabe).1)

Een eerste datering van de kansporen gebeurt aan de hand van het beschikbare
kaartmateriaal en de enkele secundaire bronnsiadat de sgmenten aan de bekende
verbindingerzijn gekoppeld kan namelijk een eerste scheidmguderdomworden
gemaakt. Sommige trajecten worden namefijet weer gegeven op de nieuwe kaarten,
maar wel op de Peijnacker kaart. Een middeleeuwse ouderdom is dan te verwalchten.
gevallen waaeen traject al vanaf de Peijnacker kaart staat aangegeven, maaragpkp de
nieuwe kaartenwordt gekeken naar de ratieve ligging van het segment ten opzicht van
het traject op het kaart materiaam een uitspraak te doen over de ouderdofis het
segmentnamelijkexact gelijkt valt met een weg op de TMK is te verwackiznde sporen
mogelijk nog niet zo oud zijn. Zijn de sporen echter een stuk van het traject op de TMK te
vinden, wordt er een middeleeuwse ouderdom aan gekopp@idde datering wordt ok
gekeken naar de relatieve ligging van de segmenten ten opzichtandere segmenten of

3% peijnacker kaarterkregenviaWageningen 40 Horsten (2005)
University and Researctie Algemene kaart van
Holland via heGelders Archief
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historische relictenDaarbij is superpositie een belangrijke factor. Enkele segmenten kruisen

bijvoorbeeld over raatakkers heen @et is dan met zekerheid te zeggen dajaeger zijn

dan de ijzertijd.

Tabell Inhoud van de database

Label Omschrijving
Locatie Geografische ligging van de segmenten
Traject Naam van het traject waar het segment deel van uit maakt.

Huidige zichtbaarheid
karrensporen AHN

TMK 1850

Krayenhoff

Hoe goed de karrensporen zichtbaar zijn op de AHN verdeeld
klassen: slecht, redelijk, goed

Loopt er een weg/ pad aangegeven op de TMK1850 door het segmr

Is het segment te koppelen aan een verbinding op de Krayenhoff
kaarten

Algemene kaart van de
Nederlanden

Is het segment te koppeteaan een verbinding op de Algeere kaart
vanHolland1810

Peijnackekaart

Is het segment te koppelen aan een verbinding op de Peijnacker ke

Huidige topografische
kaart

Loopt de route via de huidige topografische kaart?

(Relatieve) Datering

Periodewaaruit de route afkomstig is, dit wordt met name gebaseer
op het oude kaartmateriaal

Zekerheid van de
datering

Omschrijving van de zekerheid van de datering inclusief een insche
van de marge in jaren

Prehistorische restanten

Liggen er rondom de bundel hunebedden, grafheuvels of celtic fielc
Deze konden mogelijk dienen als richtpunten of geven de impressi
van een prehistorische route.

Zandverstuiving

Is er rondom de bundel zandverstuiving zichtbaar?

Breedte van de bundel

Breedte van de bundel in meters, wanneer een bundel zeer
onregelmatig is, wordt een gemiddelde doorsnede gekozen.

Richting

Reconstructie Routes

De windrichting waarin de bundels lopen

Nadat desegmentergekarteerd en geanalyseerd zijn, dient die kennis als basrsdeo
reconstructie van routee routes worden daarbij handmatig ingetekend waprdkening

gehouden wordt metysisch geografische en sociaal geografische gegevens. Wanneer deze
gegevens gen duidelijke aanwijzingen bieden voor het verloop van de route op tracés waar

de karrensporen ontbreken, zal de route da TMK worden getekend.

Fysisch geografische bronnen.

Om rekening te houden met de natuurlijke factoren die invioed hebben op deviaop

historische raites worden de AHN 0,5 maaiveld, geomorfologische kaart, bodemkaart en
grondwatertrappen kaart gebruikt worden. Deze data wordt in Nederland vrij beschikbaar
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gesteld via het Nationaal Georegist®er traject wordt gekeken wat de mogle¢ invioed
van deze factoren is op de route. Waar dat nodig is zal hier rekening mee worden gehouden
tijdens het intekenen van de routes.

Sociaal geografische bronnen

Binnen dit onderzoek worden de belangrijkste richtpunten meegenomdret

reconstruere van de tracésDe overige voorzieningen die langs historische rotdesnden

zijn, wordenbinnen dit onderzoek buiten beschouwing gelaten vanwege de beschikbaarheid
van data en het tijdbestek van het onderzo&le provincie Drenthe stelt via het Geopeanl
Drenthe archeologische data beschikbaar. Deze data bevat onder andere de locaties van
hunebedden, grafheuvels, celtic fields en enkele karrenspdderiocatie van de kerktorens
van de middeleeuwse dingspeldga gebaseerd op de ligging van de huidigeken.Ook zijn

er locaties beschikbaar van enkele middeleeuwse voordes eneen kaart beschikbaar

waar middeleeuwse bruggen op staan aangegeven, voorzien van hun vroegste verrfielding.

41 Enkele voorden staan gekarteerdSpek, Elerie, basis varLanjouw & Westing pag. 860. De
Bakker, & Noordhoff (201%). 246, deze zijn op bruggen staan gegeven @oert (1991)
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Resultaten

In dit hoofdstuk wordt het historische routenetwedver de Hondsrug en Rolderrug
gereconstrueerd op basis van aan het oppervlak zichtkareensporen. De opgedane
kennis over deze segmentavordt gekoppeld aarfiysisch en sociaal geografisdiagetoren
om op die manier tot een meer nauwkeurige reconstredg komen van de historische
routenetwerken, dan tot nu toe voor handen is.

Fysisch geografische factoren

De historische routes vermeden zoveel mogelijk de sleddankelijkegebieden. De
paleografische kaart va800geeft een beeld van het landschap in\deegemiddeleeuwen

in Drenthe*? Deze kaart werd gekozen omdat de grootschalige veenontginningen toen nog
niet begonnen warerDuidelijk is te zien dat het landschap van Drenthe toen nog door grote
veengebieden werd beheerst. De Hondsrug en Rolderanmen twee langgerekte
doorgangen tussen deze veenmoerassereze hge pleistocene zandgronden en gestuwde
zandruggen, zoals ze staaangegeven op de paleografische kaajh, demeest geschikte
locaties voor historische raesvolgens de literatuurOp basis van de geomorfologische

kaart is hetzelfde beeld zichtbaar, da@orden de ruggen aangegeven hksuvelruggen en
plateauwachtige vormenen krijgen daardoode beste beoordeling vodoegankelijkheid*?

De bodemkaart geeft echter aan dat er met name veldpodzolen (Hn23 en Hn21) te vinden
zijn op de ruggeliBijlage Il)Waarbij de echte stuwwallen voornamelijk leemrijke
veldpodzolenHn23) hebben en de dekzandgebieden de leemarmere (Hn21) veldpodzolen.
Veldpodzolerworden gekarakteriseerd dodrydromorfe kenmerken en worden dan ook tot
de natte bodems gerekemtt Hierdoor wordt in de literatuur en slechte toegankelijkheid
toegeschreenaan deze bodem#\angezien deddems hier hoog gelegen zijn, waen de
hydromorfe kenmerken waarschijnlijk veroorzaakt door schijngrondwaterstanden. Door de
hoogteligging is echter onder bijna al deze bodems grondwater trap V of groter te vinden.
De slehte classificatie van de bodems heeft dan uiteindelijk ook minimale invioed op de
uitkomst van de toegankelijkheidstest en de twee ruggen worden dan ook geclassificeerd als
toegankelijkvoor reizigers?Degevonden segmentelijken echtergeen duidelijke voorkeur
aan de leemarmere bodems (Hn21) te geven ten opzichte van de lemige bodems (Hn23).
Bijlage | geeft een overzicht van de fysiygografische factoren en hun toegankelijkheid

VOOr reizigers.

42\/os & de Vries (2013) 44 H. Bakker & Schelling (1989)
“3yanLanen et al. (2015) pag. 2®P2
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Sociaal geografische factoren

In Drenthe ontstonden gedurende de middeleeuwen uitgestrekte heidevelden die in de
eeuwen daarna alleen maar groter werden. Op een gegeven moment was DrenB&tot
bedekt met heide’®> Binnen deze uitgestrekte vergezichten, bieden richtpunten een van de
beste methodes om je route te bepalen. Grafheuvels waren belangrijke richtpunten in de
ijzertijd. De prehistorische routes die Jager (1985) intekent zijn dan cokamelijk
gebaseerde op het lineaire patroon in de grafheuvels. In de middeleeuwen ontstonden
andere belangrijke richtpunten, de kerktorens. De dorpen Anloo, Rolde, Beilen, Emmen en
Diever vormden samen de zes oerparochies van Drenthe en kregen alrivede v
middeleeuwen een kerktoreff. Er zijn binnen het studiegebied enkele voorden en
(middeleeuwse) bruggen gekarteettiOok deze dienen als richtpunt, waar de routes naar
toe convergeren.

4 Spek etl. (2015) Westing pag. 3¢60. De bruggen staan gegeven in
46 geheugen van Drenthe Coert (1991)

47 Enkele voorden staan gekarteerdSpek et al.

(2015)p. 246, deze zijn op basis vhanjouw &
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Figuur5 Fysisch en sociaal geografis¢hetoren weergegeven op de paleografische kaart van 800 n. Chr.
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Bij de analyse van het AHN hillshade beeld zijn verspreidimt gebied een totaal van 138
segmenten met karrensporegevonden. De regionale verspreiding vanségmerten geeft
al een eerste impressie van de loojwde historische routenetwerkemeze impressie
wordt nog verder ondersteund door de overheersende richting waarisedgnenteriopen
(Tabel 2. De overheersende noordnoordwest richting vansegmenten 29% komt
namelijk overheen met de richting van de Rolderrug en Hond&)agyrote hoeveelheid,
22%, op het noordoosten gerichsegmenterzijn overblijfselen van de dwarsverbinding
tussen de twee ruggen.

Tabel2 Overzicht van de richtingen van degmenterkarrensporenN = 138

Windrichting| Aantal | %

NNW 41 29
NO 30 22
N 23 17
NNO 21 15
NW 11 8
ONO 6 4
W 5 4
O 2 1
WNW 0 0

Desegmenterhebben een gemiddelde breedte van 100 metéetegenwoordig allen nog
zichtbaar aan het oppervladnder bos of heidevelden, waar ze minimaal zijn aangetast door
bebouwing of landbouw. De meessegmenterzijn te vinden in de noordelijke helft van het
studiegebied. Daar is onder andere een grote verzameling karrensporemdienn het
StrubbenKniphorst bosDaar zijn op de AHtertien segmenterte herkennen binnen de
228 ha die het bos groot iBinnen het bos lopen segmentémverschillende richtingen en
geven daarmee de indicatie dat deze locatie een belangrijk knodppas binnen de
historische routenetwerken. De Strubb&miphorst is een archeologisch waardevol gebied
en vandaar dat de karrensporen hier al eerder onderzocht*zljre prehistorische en
historische overblijfselen zijn hier goed bewaard gebleven. Zerzpaast de karrensporen
namelijk ook grote hoeveelheden grafheuvetseen aantal hunebeddee vinden. De
grootste daarvan, de Galgenberg, werd snrdddeleeuwen gebruikt om misdadigers op te

48S.W. Jager (1988 Elerie (1993) pag. €265
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hangen en te tonen aan passerende reizigéts.eenopen landschap was de heulbal
vanuit de verte zichtbaar.

In het vervolg van dit hoofdstuk wordt gekeken hoe de ligging van de karrensporen zich
verhoudt ten opzichte van de bekende verbindingen. Om het verhaal overzichtelijk te

houden worden in het vervolg degmentenbesproken per trajectFiguur6). De trajecten

zijn vaak verbindingen tussen twee nederzettingen zoals ze zijn aangegeven op de Peijnacker
kaartof in de literatuur Van de 138 segmenten waren er 94 te koppelen aan depectem,

de rest is als lokaal of overig geclassificedlaast nederzettingemwordt ook het Strubben
Kniphorst bos gebruikt attnderdeel vande trajecten, aangezien dit een belangrijk

knooppunt blijkt te zijn in de route®e trajecterworden besproken va noord naar zuid,

eerst over de Rolderrug en daarna over de Hondsrug.

4 Jelgersma (1974)
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Zuidlaren
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Figuuré De karrensporen gekoppeld aan de trajecten uit de bronnen. In het vervolg van het hoofdstuk worden
ze per traject besproken.




Trajecten

Groningen & Zuidlaren

Al eeuwen lang is er een verbinding tussen Groningen en Zuidlaren. Dit trajechlstaatf
de Peijnacker kaart op al hktartmateriaal aangegevemaar wordt niet sterk onderbouwd
dooraan het oppervlak zichtbare segmentétet enige segment daichtbaar is ligten
oosten van Glimmen. Hier is eeagmentkarrensporen zichtbaar parallel aan de Hoge
Hereweg. Deze karrensporen zijn mogelijk al van middeleeuwse ouderdom. Het
kaartmateriaal toont namelijk aadat het trajectal ingebruik was in deniddeleeuwen.
Verder is het een vrij omvangrijk segment met een breedte tot wel 378lsdit tracé in de
nieuwe tijd nog in gebruik was verwacht je wel heidesporen op de TMkisien deze
laagtes door lopendeze zijn er echter nieHet segmentis dus waarschijnlijlal ontstaan in
de middeleeuwen ereuwenlater vastgelegd in de verharding van de Oude HereWggde
bodemkaart is te zien dat de spor&aurignatte gebieden met een moerige ondergrond
ontwijken (Figuur?).

. Loopodzolgronden; lemig fijin zand
Veldpodzolgronden; leemarm en zwak lemig fijn zand

Zeer ondiepe keileem, potklei, enz

op i of

Moerige podzolgronden met een moerige bovengrond

op zand zonder i ondieper dan 120 cmZ=

Veldpodzolgronden; lemig fin zand

op zegg . rietzegg of
Haarpodzolgronden; leemarm en zwak lemig fijn zand
i Laarpodzolgronden; lemig fijn zand
Beekeerdgronden; lemig fijn zand
Water

Bebouwing

500
Meter

Figuur7 Bodemkaart 1:50000 geprojecteerd op het AHN hillshade beeld. De karrensporen zijn duidelijk
zichtbaar binnen het segment

Bestloten Venen 8 Schipborg

Tenzuiden van het punt waar het traject van Groningen naar Zuidlaren de Besloten Venen
passeert, zit een eerste splitsing in de routenetwerkea.Besloten Venen worden
gepasseerd op een wat hoger zandrug die er doorheen loopt en als oversteeklocatie dient.
Ten westen van Noordlaren zijn grote bundels karrensporen zichtbaar in het
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NoordlaarderbogFiguur8). Op het kaartmateriaal worden wel verbindingen gegeven tussen
Noordlaren en Zuidlareen dan verder door naar het Groningen, maar deze lijken allemaal
door Noordlaren te lopen en het nié¢n westen te passeren. Elemgeeft dit trajectechter

wel aan, als onderdeel van de middeleeuwse route over de Roldétidet segnent buigt

aan de noordzijde af richting het noordoosten. In heteui lijkt het ziche richten op
Schipborg. Mogelijk sluiten ze daar aan op een s®ginent datichtbaar is ten noorden

van SchipborgDe breedste van de bundddsinen het segmenis tot wel 450 meter breed,

wat de impressie geeft van eemensief gebruikHet zuidelijke deel van het segment loopt
over een complex raatakkers heen. De superpositie van de sporen over deze relicten uit de
ijzertijd geeft in ieder geval een ouderdoraradie recenter is dan de ijzertijd. Al de hier
beschreven factoren samen geven aan dat de segmetiisavaarschijnlijkonderdeelzijn

van een middeleeuwse route. Mogelijk is afihtraject zelfs een prehistorische oorsprong

te koppelen Hetlijnvormigepatroon van de prehistorische relicten, vanaf het Strubben
Kniphorstbogichting de Besloten Venen, schept namelijk de impressie van een
prehistorische routé?!

[ESTiINEG enand BKETaStErFEST INEGEDan d AN

Figuur8 Traject Besloten VenerSchipborg. De segmenten ten westeanwWoordlaren zijn duidelijk zichtbaar.
Beeld: TMK 1850 geprojecteerd op AHN hillshade

50Elerie (1993) pag. 465 51 Sake W Jager (1985) pag. 255
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Zuidlaren o Rolde

Op het traject varzuidlaren richting Rolde zijn op het AHN tsagmenterte herkennenaan
het opperviak Ookde bekende karrensporen over het Balleéid liggen op dit trajecHet
traject is al vanaf de middeleeuwen onderdeel van de belangrijke route die Coevorden met
Groningen verbond? Opéénna liggen allsegmenterexact op of zeer dichtgrallel aan de
wegen op de TMK.d2e lineaire reeks karrepsren volgt dan ook exact het traject dat
Horsten geeft aan de route uit 1810 en 1634, waar Rolde met Zuidlaren wordt verb&hden.
Ondanks deze loop via de TMK is toch te verwachten dat de karrensporen al een
middeleeuwse ouderdom hebben aangezien het eekdnd middeleeuws traject i.De

route is danook waarschijnlijk eeuwenlang in gebruik gebleviiet ten noorden van
Schipborg buigt de route af en loopt in de richting van Zuidlabgnhet Balloérveld loopt

een gedeelte van het segment dwars over een groot complex met raatakkerqfFigenr

9). Het segment is dus van na de ijzertijd.

0 05 1 2
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Figuur9 Traject Zuidlaren Rolde. De segmenten vallen gelijk met de weg op TMK. Inzet: Detail beeld van het
Balloérveld. Het is duidelijk te zien daregedeelte van het segment over raatakkers heen loopt

Schipborg - Oudemolen

In het noordwesten van het studiegebied zijn op een zandrug ten westen van Schipborg
verschillendesegmenten te vinden die onderdeel zijn van het traject van Schipborg naar

52 Elerie (1993) pag. 465 53Horsten (2005)
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Oudemden. De zandrug wordt omgeven door het Zeegserloopje, het Schipborgsche Diep en
het Oudemolensche Diep. Begmenterlijken twee parallel aan elkaar lopende

verbindingen te vormen tussen Zeegse en Oudem(eguurl0). Rondom het grootste
segmentis sterke duinvorming te herkennen tyet AHN. Mogelijk zijn aanwezige
karrensporen daar door deze verstuiving verdwenen. Een dominerende wind vanuit het
zuidwesten verklaartle locatie van het stuifzand ten opzichte vanraey zichtbare

segmenten Mogelijk is de route door het verstuiven steeds verder naar links verschoven en
is de meest linker route vervolgens vast komen te liggen. Beide routes lijken hetzelfde punt
als oorspong te hebben bij de oversteek van het Schipborgsche diep nabij Schipborg.
Vroeger was op deze locatie een voorde waar de beek over kon worden gestdlkaar

werd op deze locatie een brug aangelégttet linker en dus waarschijnlijk meest recente
tracéloopt vanuit dat punt parallel aan de huidige weg van Zeegse naar Oudemolen. Deze
route staat ook al duidelijk op de TMK 1850 aangegeven. Vamegde oostelijke tracéstaat
slechts een klein gedeelte als heidespoor aangegeven op de TMK. Een routecNare un
deze richting staat nog niet aangegeven op de Peijnackerkaart en is ook in de atlas van
Horsten niet ingetekend als historische route van voor 1600. Er staat echter wel een route
aangegeven vanuit Zuidlaren richting Assen, via Schipborg, ogelmeahe kaart van

Nederland uit 1810. Vanaf deventiendeeseuw ontwikkelde Assen zich tot een
bestuuiscentrum en werd een rechtstreekse verbinding via Zuidlaren naar Groningen
belangrik, de route stamt dus uit de nieuwe tifd Rondom de oostelijke en dasidere
tracészijn ook enkele grafheuvels te vinden, deze werden mogelijk oorspronkelijk als
richtpunt gebruikt na het oversteken van het Schipborgsche Diep.

54 Spek et al. (2015) 56 Elerie (1993) pag. 265
55 Deze brug staat aangegeven op de TMK
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[EjNEGenandikadaster; EsniNedenan diAkIN

FiguurlO Traject Schipborg Oude Molen. Het stuifzand rondom het gteadegment is duidelijk zichtbaar
door het Hillshade beeld. Beeld: TMK geprojecteerd op de AHN hillshade

Schipborg 0 Strubben -Kniphorstbos

Twee parallel lopende segmenten in het Strubdsariphorst bos scheppen het beeld van

een verbinding vanuit het bosenhde route die vanuit het Balloérveld richting Schipborg

gaat. Op de TMK staan deze sporen slechts aangegeven als kleine heid¢Emreri 1).

Op de algemeene katavan Holland is deze route niet te vinden. Wel wordt hij in de

literatuur omschreven als middeleeuws traject van de dwarsverbinding tussen Anloo en
Schipborg’ Er wordt aan dit traject zelfs een prehistorische oorsprong gekoppeld, vanwege
het lineaire p&roon van grafheuvels die gedateerd zijn op de ijzefijbe kleine bundel

buigt af richting landgoed Schipborg en is mogelijk wel recent, dit landgoed werd namelijk
wel pas in 1914 aangele§?.

57 Elerie (1993) pag. €365 59 Rijksmonumenten (2014)
8 Sake W Jager (1985) pag. ¢855
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Figuurll De twee segmenten die het Strubb&miphorstbos met Schipborg verbinden. Het heidespoor op de
TMK is ook zichtbaar.

Rolde - Schoonloo

Er zijn enkele segmenten zichtbaar langs het traject tussen Rolde en Schglogl?2).
Ten zuiden van Rolds eensegment zichtbaar opet AHNgericht opSchoonlooOp de TMK
van 1850 staawp die locatieslechts enkele heidesporen gekarteerck ldaximalebreedte
van250 mgeeftechterde indicatie van een intensief gebrtitkacé. Het traject van de route

van Groningen via Rolde naar Coevorden zoals deze in de nieuwe tijd liep en te zien is op de

Krayenhoff kaart en de TMK, loopt een stuk ten oosten van deze bubeeombinatievan
een op het oog intensief gebruikt tracé en het ontbreken van dit tracé op recent
kaartmateriaal schept daarom de verwachtitgt de bundel een overblijfsel is van de route
uit de late middeleeuwen of zestiende eeuw. De volgende bundel die gerichRsldp en

Schoonloo ligt ter hoogte van Grolloo. Het is in eerste instantie lastig te zeggen of de bundel

onderdeel is vamet regionaletraject of dat het een pad is dat om de zuides van Grolloo
heen liep waar een heidespoor staat aangegeven op de TAKbreedte van 150 meter
duidt echterop intensief gebruik, vandaar dat slechts een klein heidespoor niet te
verwachten is als de veroorzaker van deze brede buriieti ten noorden van Schoonlo®
nog enkelesegmenente vindenwaar enkele karrengoren achtbaar zijn. Binnen het
grootstesegmentzijn twee hoofdrichtingen zichtbaar. Het westelijke gedeelte dan
karrensporerlijkt gericht op de bundel nabij Grollon het oosten van het segment buigen
de sporen afichting het noordoosten en sl@h daaibij aan op een reeks bundels over het
GasselterveldDe route op de TMK snijdiwars doordit segmentheen De omvang van het
segment geeft de impressat het lange tijd in gebruiks geweestDe droge leemarme
gronden waren gevoelig voor verstuivingaardoor de sporen vaak verlegd moesten
worden. Het segment waaiert uiteindelijkt tot een breedte van meer dan 300 meter. Een
middeleeuwse oorsprong is dan ook redelijk zeker te verwachten.
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Figuurl2Links het traject van Rié¢ naar Schoonloo, rechts een detailbeeld van de segmenten ten noorden
van Schoonloo.

Schoonloo - Sleen

Tussen Schoonloo en Sleen zijn verschillesedgnenterte herkennenDeze segmenten
liggen op het hoogste gedeelte van de Rolderigt ten zuiden vaischoonloo is een
segmentzichtbaardat te volgen is over een lengte van twee kilometer. Ook in het veld zijn
de diep ingesleten spordninnen dit segmenhog te herkennerals holle wegerFiguurl3).

S o - - P = A » o \ P S > - .

Figuurl3In het bos ten zuiden van Schoonloo zijn de ingesleten sporen duidelijk zichtbaar.
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Tennoorden van Schoonoord splitsten de trajeci@nguurl4). Er buigt een takf richting
Zweelm® (westelijk) en richting Sleen (oostelijk). Deze splitsing in de routes ataat
aangegeven op de Peijnacker kaart. TusSeimoonoorcen Sleen is op het oude Sleenerzand
een cluster van zesegmenterte vinden.Desporen in deze segmentezijn echter moeilijk
zichtbaar op de AHN. Aangezien dit trajabbp de Peijnacker kaart staat aangegeeende
segmenten niet met de TMK gelijk lopeim deze karrensporen dus waargohjk restanten

uit de middeleeuwen of de zestiende eeulie midden van en rondom deze bundels zijn ook
prehistorische restanten te vinden. Op de AHN zijn grote groepen grafheuvedatakkers
zichtbaar. De bundels lopever deze restanten van raatadisheen,aangezien de

raatakkers uit de steentijd stammen is het dus zeker dat de bundels op een latere oorsprong
te dateren zijnWel is het mogelijk dat het traject al wel terug gaat tot de prehistorie.
Prehistorische routes zijmamelijksoms te recorsueren op basis van een lijnvormig

patroon gevormd door overblijfselen uit de prehistoffeNaast de raatakkers en grafheuvels
ligt binnende bundels ook nog hunebed D49. In het verlengde van de bundels richting het
zuiden liggen ook nog twee hunebedd@®%j0 en D51.

Schoonloo - Sleen

Schoonloo - Zweelo - Dalen

Hunebed

Figuurl4 Het traject tussen Schoonloo en Sleen. De vergroting geeft een beeld van het oude Sleenerzand.

603, A. Bakker (1976) pag.q8a
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Sleen & Dalen

Verder naahet zuiden ter hoogte van Ersiuit de routevolgensde Peijnacker kaart aan op
het traject Emmerg Dalen. Vanaf hier staat de route ook weer als grote route aangegeven
op de Krayenhoff kaart en Napoleon kaart. éelesegmenten die daar zichtbaar zijn
volgen exact het traject van de TMK. Het is lastig iets te zeggen over de ouderdaie van
segmenten. Het traject gaat namelijk terug tot de middeleeuwen, nd@asegmentervallen
exact op de TMKDaardoor is een recenteuderdom te verwachten. Op het AHN beeld is
duidelijk te zien dat de routes over de hoger gelegen ruggen li¢pigaurls).
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Figuurl5Link een AHN beeld van het zuiden van het studiegebied. Rechts, de zichtbare segmenten
geprojecteerd op de TMK.

Schoonloo & Dalen (westelijk)

Het segment davanaf Schoonloo in zuidwestelijke rigig afbuigtten noorden van
Schoonoordigt parallel aan de route richting Zweel zoals deze staat aangegeven op de
TMK. Het trajectvordt al sinds ddeijnacker kaart weergegevep kaartmateriaal Het is
moeilijk te zeggen hoe ouaket segments. Hij valinamelijkperfect samen met de TMK en
de huidige route, wat een redelijk recente oorsprong aangeeft. Het traject is echter al
eeuwen lang in gebruik. De eerst volgende bundel ideijike richting is pas zichtbaar ten
oosten van Oosterhessel€Riguurle).
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Figuurl6 Links traject SchoonlodDalen (westelijk). De erle segmenten zijn geprojecteerd op de TMK.
Rechts een detailbeeld van het segment ten oosten van Oosterhesselen.

Dalen 0 Coevorden

Bij Dalen komen de routes over de Rolderrug en de Hondsrug samen. Er zijn rondom Dalen
en in de richting van Coevordgeensegmentermeer te herkenneraan het opperviakHet
gebied rondom Coevorden is sterk reliéfrijk. De routes lopen daar over de relatief smalle
hoge zandruggen.

Zuidlaren o Gasselte

Tussen Zuidlaren en het StrubbEniphorst bodiggen twee segmenten digoor te trekken
zijnrichtingde segmenterbinnen het bos. Het is door de vele bundels in eemsstantie

lastig te zeggewelke van de bundels in het Strubb&miphorst bogdot een traject behoren
Op de kaart van Peijnacker wordt echter voor 1600 een vdibgwvanuit Zuidlaren, via
Anloo, Eext en Gieten in de richting van Gasteren weergeg@iguaurl?). Dit traject is
onderdeel van de oostelijke interregionale verbinding tussen Groningen en Coevorden. In
het bos ligtvervolgensen tweetalsegmenterdie gerichtzijn op de kerktoren van Aob.

Dat ze op de kerktoren van Anloo gericht zijn wordt duidelijk door het convergeren van de
meest zuidelijke bundel, terwijl hij in de richting van de kerktoren afditlifeze rote

wordt door Jager ook bestempeld agddeleeuws®? Er is echter nog eemaer cluster van

61S.W. Jager (1988) 62Sake W Jager (1985) pag. ¢355
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bundels zichtbaar vanuit Zuidlaren. Deze lopen westelijk van de eerder beschreven bundels
en aan de westzijde van een oude laagte langs, het oude Schipborgermeer. Deze laagte is nu
volledig ontgonnen en dus niet meer goed te herkenfiede hiervoor besproken route

richting Anloo, loopt dan volgens de Peijnacker kaart door naar Eext. Jager tekent hierbij de
route via de huidige kevkeg. De regionale route via de kerkweg werd pas in de late
middeleeuwen in gebruik genomen. Er liep een oudere route uit de zevende of achtste eeuw
iets meer ten oosten. De kerkweg was mogelijk wel al vanaf de vroege middeleeuwen in
gebruik als lokale roet via welke inwoners van Eext naar de kerk in Anloo konden. Later
werd dit lokale pad dus onderdeel van de regionale rdtdf€och zijn er twijfels te plaatsen

bij het verloop van de middeleeuwse route via de kerkweg. De kerkweg loopt dwars door
een grootraatakkerscomplex heen. Het is te verwachten dat sporen van middeleeuwse
activiteit dit terrein enigszins verstoord hebbetit is echter niet te herkennen op de AHN.
Naast desegmenterdie gericht zijn op Anloo, zijn er oeskgmenterzichtbaar die het
StrubbenKniphorst bos in de zuidoosthoek verlatdtierie keneenmiddeleeuwse route

toe aan deze segmentétiDeze bundels zijn dan verbinden dan met een bundel ten
noordwesten van Eexdn worden in de literatuur gedateerd op middeleeufbs.

Figuurl? Links een beeld van de Peijnackerkaart van het traject ZuididBarsselte. Rechts, een
detailweergave van het Strubbédftniphorst bos op het hillshade beeld.

63 Sake W Jager (1985) pag. 4855 85 Elerie (1993) pag. £465& Sake W Jager (1985)
64Elerie (1993) pag. 365 pag. 185245
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Gasselte 8 Emmen

Ten zuiden van Gasselte zijn twesgmenterte vinden die een oriéntatie richting het
noordwesten hebberfFiguurl8). Beide vallen ze niet samen met de TMK of Krayentafif
een recente oorsprong onwaarscHijk maakt Een derde bundel heeft een afwijkende
oriéntatie op het noordoosten en is waarschijnlijk onderdeel van een lokale bundel. De
volgendesegmenterop dit traject liggen pas tussen Borger en Odo@eazetwee
segmenteniggen exact in elkaars venigde en volgen het traject van de TMK. Waarschijnlijk
hebben dezesegmenterdus een redelijk recente oorsprong. Op de Peijnacker kaart loopt de
route van Odoornn plaats van nagEmmen rechtstreeks door naar Noe&lleen en Zuid
Sleen. Dat traject loopt é&ter via ongunstigere omstandigheden, dan het traject via
Emment® Segmentervan aan het oppervlak zichtbare karrenspoleengen hierover

helaas geen verduidelijking

Figuurl8Link, de enkele segmenten die zichtbaar zijn optregect Gasselte Emmen. Rechts, een detailbeeld
van de segmenten nabij Gasselte op het AHN hillshade beeld.

Emmen o Dalen

Op het segmentan westen van Emmen zijn verschillende bundels karrensporen te
herkennen die parallel aan elkaar lopen gericht omBVogelijkvindt hettracédaar
aansluiting bij de route over de Rolderrug en vervolgen ze hun weg richting Coevorden. Het

66 Bruns & Weczerka (1967) (N.F. 13, d)
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zijn allen zeer smalle bundels die van oost naar west lopen. De sporen hebben geen
duidelijke grote bundels gevormdus een aanwajng voor een intensief gebruik van een
bepaald segment is afwezig. Het is lastig te zeggen, waarom de karrensporen zo veel zijn
verschoven over de tijd heen en niet één grote bundel hebben gevormd. De natuurlijke
factoren bieden in ieder geval geen verktg. De bodems die er te vinden zijn, leemarme
veld- en haarpodzolgronden, zijn namelgldersook te vinden op enkele locaties waar de
grote bundels zijn gevorm®pde TMK of Krayenhoff kaastaan echter ook geen tracés
aangegeven op deze locaBanggeven Alleen op de moderne topografische kaart vallen
enkele sporen samen met een modern p&ig(url9). De leeftijd is daaroneveneens lastig

te bepalen.

Figuurl9Links, de huidige topografische kaart geprojecteerd op het hillshade beeld. De sporen zijn zichtbaar
en worden zelfs als holle wegen gekarteerd. Rechts, de TMK geprojecteerd op het hillshade beeld. Ook hier
worden al zandverstuivingen en holle wegen aan gegeven.

Overige segmenten

In de voorgaande paragraaf zijn voornamedgigmenterbeschreven die gekomgtd kunnen
wordenaan de regionale routenetwerketEchter zijn daarmee niet alkegmenten
behandeld die zichtbaar zijn op de AHN. Een aantal segmewtedt hier nog besproken.
Segmenten of karrensporen die volledig op zichzelf lijken te staan en ¢usl\zeker lokaal
zijn worden niet besproken.
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Strubben Kniphorstbos Schoonloo

Een van de meest spraakmakende van deze overgebkagmentens de bundel
karrensporerop het Gieteneren Gasselterveld. Hij is zichtbaar op het hillshade beeld over
een engte van 3,2 km en edireedte van meer dan 350 metefowel op de Peijnacker

kaart als de Algesene kaart van Hollandolgt geen enkele regionale route dit traje€@ok

een verdere zoektocht in de literatuur levert geen informatie op over deze groteddund
Alleen de TMK geeft een hirdaarop wordteen zeer klein heidespoor dat door haidden

van de bundeloopt getekend erstaan holle wegen gekarteef&iguur20). Dit heidespoor

loopt in het noorden door tot aan Eext en sluit in het zuiden aan op een heidespoor richting
Schoonlo. Echter zijn er in noordelijke richting ook nog enkele segmenten tediein het
verlengde liggen, de route volgt dan niet meer het tracé van de TMK.

In zuidelijke richting is een lijnvormig patrosagmenten zichtbaatie dit heidespoor volgen
tot aan Schoonloovanuit het StrubberKniphorst bos lijkt er in zuidelijkechting een lineair
patroon aansegmentereichtbaar die richting deze bundel lijkt te lopen. En dus mogelijk niet
alleen deel uitmaakten van het traject richting Eext, maar ook aansloten op deze bundel.
Mogelijk was er dus een verbinding v@onhoonloaichting Eext/Anloo. Wat zeker is op basis
van de TMK, is dat de route in 1850 niet intensief in gebruik was. Deze constatering sluit
echter niet aan bij de omvang van de bundel en de aanwezigheid van de diep ingesleten
delen. Mogelijkzijn de segmentedus vammiddeleeuwse ouderdontet traject is mogelijk

wel alvan een prehistorische route. In het verlengde van de bundel in noordelijke richting
liggen namelijk hunebedden D12, D13 en D14. En nog verder richting Anloo, in het huidige
loopt de route langs een gte veldceltic fieldsheen. Rondom en in dit complex liggen ook
verschillende grafheuvels en hunebed D1 het traject daadwerkelijk onderdeel is van een
prehistorische routas echter nietmet veel zekerheid te zeggen.
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Figuur20 Het traject van het StrubbeKniphorstbos naar Schoonloo. Op de TMK is een heidespoor zichtbaar
op dit tracé. Rechts is een detailweergave gegeven van de grote bundel op het oude Gietener
Gasselterveld.

Buinen¢ Emmen

Tussen Buinen en Emmen ligggagmentenn elkaars verlengdkggen welke daardooop

het eerste oog een grote verbinditigken tevormen tussen Buinen en Emmen. Enkele
karrensporen zijn te verbinden aan de TMK. Echter lijkt dit bij een groot aantal niet het
geval. Het eerste stukussen Buinen en Exloo is geen onderdeel van een regionale route
aangezien er geen linkmet het recentere kaart materiaal en ook niet met de Peijnacker
kaart. De karrensporen tussen Exloo en Valthe die in elkaars verlengde liggen volgen
vervolgens wel de TMK, die een lokale route aangeeft op de locatie van de bundels. Een
segmentlijkt af buigen richting Exloo en volgt daarbij de Krayenhoff kaart. Tugaktine en
Emmen zijn enkele bundels te vinden in het Valtherbosebemndels sluiten op elkaar aan,
maarlopen echter niet zoalket tracéop de TMK richting Valthe, het is wel mogelijk dat ze
een van de routes van de Krayenhoff kaart volgfeéguur2l). Desegmentenn het
Valtherbodopendwars door een celtic field heen en zijn dus recenter dan de ijzertijd. In het
Valtherbos zijn naast de celtic fields ook anderehistorische elementen te vinden, een
oorsprong van dit tracé vanuit de prehistorie is dan ook te verwachten, of de karrensporen
ook overblijfselen zijn uit die tijd is niet te zeggen.

35































































