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Samenvatting

In 2008 werd een groot gedeelte van het Suikerfabriekterrein in Groningen gesloopt. Slechts
enkele gebouwen van het fabriekscomplex werden behouden. De situatieingédrataat
symbool voor veel gebieden in Europa. Overheden staan voor de vraag hoe om te gaan met
dergelijke terreinen.

Lange tijd werden indusite overblijfselemndividuele gedocumenteerd en behouden. Het
studiegebied is echter langzaam verschovemr@aavaarin diverse industriéle overblijffselen in

een bepaald gebied voorzichtig worden gezien als onderdeel van een en hetzlefde landschap.
Men spreekt dan over industrielandschappen. In dit onderzoek zijn twee landschappen
bestudeerd dat ten eerste ehrbende sporen van industriéle activiteit bevat die worden gezien

als onderdeel van hetzelfde industrielandschap en dat ten tweede onderhevig is geweest aan
grootschalige herontwikkeling. Drie waandcatoren (esthetische, historisgimtelijke en
verhalende kwaliteit) worden vervolgens onderscheiden. Deze vwalicdtoren dienen een

basis voor het onderzoeken van de case van dit onderzoek: hetfaBuikterrein in
Groningen.Uiteindelijk kan worden gesteld dat het Suikerfabriekterrein eemterdat op
esthetisch, historisechimtelijk en verhalend gebied bijzondere karaktereigenschappin
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1 d Inleiding

1.1 Verlatenfabrieksterreinen als aanleiding voor onderzoek

Op 16 januari 2008 kreg de nedewerkers van de Suiker UmeGroningen te hen dat de

fabriek haar deuren zou gaan sluit@a.suikerproductie diggedurende en periode van 94

jaar in defabriek had plaatsgevonden, werd stopgezet nadat de Europese Unie in het kader van
de World Trade Organisatiomad besloten onhet suikerquotumin Europese landen te
verlagerom zo de suikerproductie in ontwikkelingslanden te stimuldven dit besluit kwam

na een kleine eeuw een einde aan de suikerproductie in de Groningse fabriek. Om verzekerd te
zijn voor het verkrijgen van subsidie voortshigerproduce in Nederland, werden de
installaties ontmanteldn des i | o 6 s.” Stpehts lenk@epgebouwen van het voormalige
industriecomplex werden voor de sloop bespaard gebleven. Door de sloop verehvean

de weinige karakteristieke voorbeeldvan indust#le architectuur in Groningeen raakte
Groningeneen groot deel vaaen drager van het stadsbedddijt.’ De contouren van de
Suikerfabriek aan het Hoendiep en langs de spoorlijn tekenden bijna een eeuw lang de skyline
van de stad Groningen

De sluiting van de fabriek i@roningenstond symbool voor veel industriéle gebieden in
Europa. Als gevolg van veranderende bedrijfseconomische factoren (aangescherpte eisen,
onvoldoende uitbreidingsmogelijkheden en de verplaatsing van productieproaassadere

landen) en nieuw overheidsbeleid raakten veel industrieterreirten timeede helft van de
twintigste euw in vervdl Overal langs en rond kanalen, rivieren en spoorwegen waren
leegstaande en vervallen gebouwen in het landschap te vinddred®mstondenvoor het
vraagstuk wat zij moesten met deze geboulweneel gevallerwerden de industriéle
overblijffselen geslogpzodat erruimte werd gecreéerd voor hele nieuwe woonwijken en
bediijfsterreinen. Op andere plekkenbleven de leegstaandabifieken het landschap
vormgevenDe industriéle productivas definitief verdwenen en de enige oplossingen

nieuw leven te blazen in de verlatedustriéle gebiedemwashet ontwikkelen van nieuwe
activiteiten zoals alternatieve vormen van bedeijdigimn het toetrekken van nieuwe stromen
toerism€. Op grond varhistorische waarderen sterke identiteit dage huisvestingskosten
warenhet in eerste instantie met name bedrijven en initiatieven uit de émmstituursector

die raad wisten met deelgstaande fabrieken @en drijvende kracht vormden achter de
herbestemming van verlaten industriegebolv@aatieve ideeén en innovaties kwamen tot
bloei in een omgeving waarin erfgoed aanwezig is, zo blijkt uit het bekasided n e w / d e a .
must use b d b u i eathmanpd 6@ of Great American Citiean Jane JacobsOok
recente studies bevestigen het positieve gHaatdustrieel erfgoedp de ontwikkeling van
(creatieve) bedrijvigh€idAnders gezegd hebben verlaten industriegebieden hiehiom een
dragenddactorte zijnin de ruimtelijke ontwikk&lg van de stad

De combinatie van leegstaande industriefabrieken, lage investeringskosten en de vestiging van
nieuwe creatieve bedrijvigheid ligdhtervooral aantrekkelijkoor oplossinge op de korte

termijn’ Wil men een lange termijn oplossing, dan lijkt het een gogdngispunt om eerst
onderzoek te doen naadle ontstaansen ontwikkelingsgeschiedenis van de aanwezige
industriéle overblijfselen en het omliggende landschap.
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1.2 Stand vanmderzoek

Het onderzoeksveld naar dporen van industriéle activiteit vond in de negentiende eeuw haar
oorsprong in Engeland onder de noemwustriéle archeologi®mliggende landed zoals

Belgié, Duitsland en Nederlar@volgden later met het onderzeekvan de overgebleven
fabrieksgebouwen en andere industriéle sporen. Deze paragraaf geeft een overzicht van de
Europese landen waar het onderzoeksveld naar de iBtksikierblijffselen van invioed is
geweest ogde ruimtelijke inrichting van het landschap

Industriéle archeologie in Europa

In Engeland, de bakermat van de industriéle revolgisteedden archeologen en historici
vanafhet eind van de jaren vijftig voor het eerst aandachhet behoud van industriéle
overblijffselen Materiéle overblijden zoals fabrieken en installaties werden gezien als
gedenktekens van het industriéle tijdpebe Engelsman Michael Rix introducdern 1955

de term /ndustrial archeologen omschreef het alset registrerenin bepaalde gevallen
behouden en het intpreteren van terreinen en structuren veoegindustriéle activiteiten, in

het bijzonder de monumentevan de industriéle revolutieProfessionals bepaalden op basis
van strikte selectiecriteria wat wel en wat niet van historische waardbesesezmdiiende

te wordenVolgensR.A. Buchanan stelde het studiegebied van de industriéle archeologie zich
bovenal ten doel om de sociale en technische geschiedenis van industriéle monumenten op
waarde te schattérin de industriéle archeologimathet uitsluiend overde materiéle sporen
dezichtbare, fysieke overblijffselen zoals fabrieken en installaties

Hoewel de industriéle archeologmaar oorsprong in
Engeland vond groeide ook elders irEuropa de CENTRUM
(wetenschappelijke)  aandacht  voor  industr ‘/r()()l{

archeolgie. In Belgié vond het studiegebied ha: IN gt g w?
y _ NDUSTRIELE
werkelijke doorbraak in 1975 met de tentoonsteling _ - -
ARCHEOLOGIE

toen kwam de machine. Kennismaking met

industriéle archeologig Brussell! Met de oprichting M E@E@E[HM@EM
van het Cemtm voor Industriéle Archeologie hoopt

men in Begié tot een bredere en systematischer aar
van de inventarisatie van sporen van industri
activiteit! De Vlaamse Vereniging voor Industrié
Archeologie is een voorbeeld van instellingen die zic
relatief vroeg inzetteoor de industriéle monumemte

Dat in Belgié de interesse voor industriéle archeol
relatief vroeg ontstond is niet verwonderlijk, omdat sz e e
Belgische industriéle revolutie net als in Engeland d. _, -

sporen in stad en platteland heeft achtergelaten.

Figuur 1. De eerste uitgavean he
tijdschrift Centrum voor [ndustrié
ArcheologidéBelgié) in januari 1975
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Figuur2: 425 arbeiderswoningen nabij het industriéle mijnbouwcomplex in Le Grand (Baigié).
Een exemplarisch voorbeeld van eevnpanytownwaar \erk- en privéleven arengeintegreerd.inks
het terrein voor de restauratie, rechts erna.

Ook in Scandin@é bestond al vroeg een sterke belangstelling voor de industrie en hun
bedrijfsgebouwemlet name in Zwederdat in Europa een van de oudste staalindustrietradities
kent,was dit het geval. Toen de moderne staalfabricage in dat land werd ingevoerd, maakte
velen zich zorgen oviketverdwijnen van de verouderde houtskoolovens en smedekiien.

behulp van het bedrijffsleven konden enkele monumenten, zoakewamtiendeeeuwse
industrie en mijnbouwnederzetting Engelsberg Ironworks Estate, worden behenden
gereconstrueerd.

De grootschalige industriéle complex~~
in het Ruhrgebiedzorgden voor de

nodige aandacht voor het

onderzoeksveld in Duitsland. De

Technische  Denkmdler in  de

Bundesrepublik Deutschlan@rmteen
indrukwekkend overzicht van de
overgeldvenindustriéle monumenteh. |
De Zeche Zollverrein in Essen is e€}
voorbeeld vamle industriecultuur in het | .
Ruhrgebied. Zollverein was van 1847 !
1986 een actief mijncomplex en die
overgeblevenindustriéle monumenter
vormen een indrukwekkend complex i

het huidige landschap. Figuur3: De contouren vaZeche Zollvereizichtbaar i
het landschap va@sterfeld, Oberhausen (Duitsland).
arbeiders hoefden slechts een zeer korte afstand r
fabriek af te leggen.
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Industriéle archeologie Mederland monumenten van bedrijf en techniek

Door het ontbreken van delfstoffen, een stevige basisindustrie en het gegeven dat de veelal
verwerkende industrieén in Nederland zo&lsabaksen suilerindustrieeen relatiefdnge tijd
bleven voldoenhad Nederland minder te maken met leegstaande fabrieken en verlaten
industriegebieden. Hierdoor ontbr&lederlandaanvankelijkn het internationale debat over
industriéle archeologieOverigens werd itNederlandniet de term industriéle archeologie
gebruikf maar prak men liever overmonumenten van bedrijjf en technidde boeken
Monumenten van Bedriff en Techniek: Industriéle archeologie in Nedeetamadustriéle
Archeologie: een terreinverkennkmghoorden tot dekleine groeppublicaties op dit gebied

De Vereniging Technische Verzamelingarde Vereniging tot Behoud van Monumenten van
Bedlrijf en Technie beide opgericht in 197®waren de eerste organisatiedlederlanddie

zich expliciet toelegd op het behoud van industriéle relictein 1977 verscheen in het
tijdschrift Stedebouw en Volkshuisvestiegn themanummer over industriéle archeologie en
ruimtelijke ordening.

Bijzonder is dat het boekj@onumenten van bedrijf en techniek in Gromingich expliciet op

(het behoud vanyle industriéle monumenten van de provincie Groningen ri¢hteH.

Knoop constateerde aan het eindn de jaren zeventig in Groningen een toenemende
belangstelling voor de Groningse monumenten van bedrijf en technieke dext r i nef
van K.S.H. te Veendam mag dan na een weinig succesvolle behoudsactie gesloopt zjjn, maar
wat gaat er gebeuren met Schol tendbs stroopf.
Noor der bi nrkKeoossteh daehet ¥@ndatabelang is dat, willen we de technische
ontwikkelingen in onze tijd en die in de toekomst goed kunngmjden, we die uit andere

tijden en in andere culturen bestuderen. In de publicatie worden onder m&spmiagse
windmolensde scheepvaart en dpaorlijnen in de Veenkoloniéren de graanpakhuizen aan

de Noorderhavenitgelicht.

Figuur4: De Noorderhaven in Groningen met rechts het graanpakhuis Albion.
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Schaalvergrotingaadacht voor het ensemble

Het onderzoeksveld vate industriéle archeologigas dus vooral gericht op het documenteren

en behouden van industriéle monumenten of, in speciale gevallen, grotere industriéle
complexen. Het literatuuroverzicht laat zien dat het onderzoek naar monumenten van bedrijf
en technik vaak geen aandachad voorde relatie met de wijdere omgeving. In andere
woorden, deandschappeljjke dimensiatbrak

Barrie Trinder was inBlackwell Encycfeedia of Industrial Archaeologle eerste die de
interessante relatie legde tussen indwestaiélheologie en landschdpinder verwijst in zijn

boek naar W.G. Hoskins, die iithe Making of the English Lascapegxpliciet sprak over

inaustrial landscape8 6 A | andscape approach Ffor [ ndustri
It can increase wferstanding of a site by avoiding too close a concentration on particular
technological processes, and posing questions about sources of raw materials, transport facilities,
power systems, the dwell ings of entraB@reneu
places industry in its broad historical comiésrinder raakt een essentieel punt door te

stellen dat industriéle overbliffselen onderdeel zijn van een groter geheel waar o0k
transportwegen, omliggende wateren en huisvesting deel van uitrirakesiriéle
overblijffselen worden tezamen met omliggende landschapselementen als samenhangend geheel
gezien.

Hoewel niet zo uitgebreid als het onderzoeksveld van de industriéle archeologie, zijn er op
internationaal vlak enkele publicatiesarin de overblg€len van het industriéle verleden als
samenhangend geheel en als onderdeel van hetzelfde landschap wordén.gezerKlerk

wijst opLes complexes industriefan de Fanse geograaf Chardonnetin 195&ar aanleiding

van eertentoonstellingver indwstrielandschappen in Brussel werd in 1975 het drietalige boek
Le Paysage de l'lndust@e-et Industrielandschap The Landscape of Industry: Region du
Nord-Wallonie-Ruhr gepubliceerdvaarinFranse, Belgische en Duitse landschappen worden
besproken die wden gedomineerd door sporen van industriéle actiiteit.

In Nederland is er beduidend minder onderzoek waarin verschilieddstri€éle overblijfselen

en omgeving als ensemiiesamenhangend geheebrden gezienHoewel er volgens Peter
Nijhof 0 die zichexplicietop dit studiegebietieeft toegelegd in Nederlandverschillende
plekkenzijn waarin fabrieken, pakhuizen, woningen en transportwegen tezant@mdsehap
vormen, ontbreekt het in Nederlandan gerichte literatuur over het ontstaan en de
ontwikkeling van dergelijke landschapgenok volgens Len de Klerk is er Nederland weinig
onderzoek naar deze landschappen verricht en ontbreekt Nederland steevast in het
internationale literatuuroverzicht.

Tot slot: kennislacunes

Het blijktdat het onderzoein Nederland zich hoofdzakelijk beperkt tot de monumenten van
bedrijf en techniekGebiedsgericht onderzoek waada relatie tussen het object en de
omliggende omgeving wordt gelegd,sdébaars In de ruimteliike ordening hebben de
monumenten van bedrign techniek weliswaar een plekaar het gaat hierbij vooral om
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individuele relicten of spore@p dit specifieke gebied valt daarom nog winst te behalen.
Daarbij zijn de volgende kennislacunes te benoemen:

> Het herkennen en erkennen van sporen van imélstactiviteit als onderdeel vi
hetzelfde landschap, oftewelaalsemble

> Ruimtelijkhistorisch onderzoek naar de kenmerkende karaktereigenschappen \
industriéle verleden van het landschap, onderzocht over een bepaalde tijdsperioc

> De verbinding ussen enerzijds het onderzoek naar het industriéle verleden vi
landschap en anderzijds de studie over de ruimtelijke inrichting van het gebied

1.3 Probleemanalysen onderzoeksdoelen

Uit paragraafl.2 is naar voren gekomen daetenschappelijk onderzoek naar de ruimtelijke
ontstaansen ontwikkelingsgeschiedenis van een gebied helpt bij de ruimtelijke inrichting van
landschappen met een industrieel verleden. Lange tijd hadden onderzuskeéogl om
industriéle overblijfselen individuéeldocumenteren en te behouden, niaelrstudiegebieid

langzaam verschoven naar één waarin de diverse industriéle overblijfselen in een bepaald
gebied voorzichtig worden gezien als onderdeel van eetzelideelandschapsensemble. De

stand van onderzoek met bijbehorende keaoisles en bovengenoempbleemanalyse

zorgen voor de volgende drie onderzoeksdoelen:

1. Het bestuderen van (internationale) onderzoeken waarin: (1) verschillende spao
industriéle actiteit worden gezien als onderdeel van een en hettaffdechaen (2)
het landschap in de afgelopen decennia is herontwikkeld (d.w.z. een nieuwe func
gekregen).

2. Het onderzoeken van de ruimtelijke ontstaaams ontwikkelingsgeschiedenis van
Nederlands landschap met een rijk industrieel verleden.

3. Een overzicht creéren van de kenmerkende karaktereigenschappen van het in
verleden van het desbetreffende landschap, dat vervolgens dient ter handre
inspiratiebron voor de toekomstigemtelijke ontwikkeling van het gebied.
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1.4 Afbakening

Disciplinair

Het onderzoek bevindt zich op het snijvlak van landsasgsgdenis, erfgoedstudies en
ruimtelijke ordening en is daarom interdisciplinair te noemen. De keuze voor het koppelen van
landschapshistorisch onderzoek aan de ruimtelijke ordening is enerzijds pragmatisch, omdat het
onderzoek voortkomt uit een spediBevraag vanuit de ruimtelijke ordening. Anderzijds is

deze keuze gemaakt op basis van de toenemende aandacht vanuit de erfgoedstudies om erfgoed
te zien als richtinggevende faatate ruimtelijke inrichting van het landschap.

Thematisch

De thematiek vadit onderzoek is tweeledig. Enerzijds richt het zich specifiek op de zienswijze
waarin sporen van industriéle activiteit worden beschouwd als samenhangeril lgtbeel
gezegd allndschap Anderzijds laat het onderzoek zich thematiseren door de tségem
ruimtelijke ontwikkeling van het landschap, waarbij het industriéle verleden dient als
inspiratiebron. De studie naar (inter)nationale voorbeelden van landschappen met een
industrieel karakter zorgt, tezamen met het theoretisch kader igrgadrd.5 voor een
theoretische en methodologisah@erbouwing voor het onderzoeken van een specifieke case:
het Suikerfabrieterrein in Groningen. Op dit terrein zijn verschillende sporen van industriéle
activiteit aanwezig, zoals verlaten fabrieksgebouwem estremrsteen. Tezamen met de
omliggende wateren, transportwegen en andere landschapselementen is het een landschap met
rijk industrieel verleden. Daarnaast is het terrein bij uitstek een landschap elapkttidland

met elkaar verbindt

Geografisch

Hoewel in hoofdstuk Zen internationaal en nationdahdschap aan bod komen, is het
onderzoek naar de ruimtelijke ontstaanen ontvikkelingsgeschiedenis van het
Suikerfabrieterrein het primaire doel van dit onderzoek. Zoalegd zorgen deorbeelden

ervoor dat eenfdakening van het Suikerfabriekein vergemakkelijkt wordt. Hiermee wordt

niet zozeer de geografische omvang van het industrielandschap bedoeld. Te meer gaat het erom
om de specifieke kenmerken en onderdelen van een industrieel landsshap kunnen

stellen. Hierbij valt te denken aan transportwegen, wateren en omliggende woongebieden.

Chronologisch

Het onderzoek heeft zowel betrekking op de historie, hedeneemoakomt van het
Suikerfabrieterrein. Allereerst zal er onderzocht wordw® het terrein zich in de periode
190CGheden heeft ontwikkeld. Aan de hand van deze analyse worden de kenmerkende
karaktereigenschappen van het terrbeschreven die vervolgens als inspiratiebron het
toekomstige ontwerp van het landschap kunnen dienen.
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1.5 Theoretisch kader
Het begrip landschap

Voordat dieper wordt ingegaan dp relatie tussen industriélelicten en het omliggende
landschaps het behulpzaam om eerst stil te staan bij het HegdgchapHet landschap

bestaaten eerstealit hetfysiele deel van hedardoppervlak dat voor ieder manst het blote

00g zichtbaar isVolgens Kolen en Lemaire bestaat de traditionele benadering van het
landschap uieenhardeen objectieve werkelijkheid die onafhankelijk van de mens bestaat en

die te analysen en te metens met natuurwetenschappelijke methofidachter, het

landschap bestaat naast het fysieke aspect ook zeker sporen van Alakander von

Humboldt was een van de eerste wetenschappers die naast het natuurlijke ook de culturele en
esthesche aspecten van het landschap beschve@fL andsc haft 7 st der T
Er d g e @aadsdaiiap & het totaalblater van een gebied op agrdel.A. Vissher maakin

De Neckrlandse andschappenok onderscheidussen natuurlandschappevgarde mens

weinig of geen invloed op heeft gehad en cultuurlandschappen, waar de invloeden van de mens
zichtbaar zijn. Het landschap is volgensckéssé 6 e en gebi ed, dat I n £
karateristieke elementen vertodifHet landschap is het resadt van zowel natuurlijke als

culturele processen: een tastbaar landschap van bodem, gras, bomen maar ook met rivieren,
kanalen, wegen en andere resultaten van menselijk ingrijpen.

Het landschap heeft dus ook een menselijke kant: het is een socialectend#ait niet kan
bestaan zonder de interpretatie van de midass Renedenadruktde subjectiviteit van het
landschap. Hij vergelijkt de voor een ieder individuele en persoonlijke ervaring van een
landschap met het lezen van een boek: deze is vooraiediens: Daarbij sluit Renes aan bij

de vrij algemene definitie van de Council of Eurape&l L andscape means an a
by people, whose character is the result of the action and interaction of natural and/or human
factors & @ok Maarten Jacabricht zich op de persoonlijke ervaringen en herinneringen di
mensen bij eerbepaaldlandschap kuren hebben” Volgens Jacobs het landschap als
mindscapesen gevolg van de mentale constructie van de. lBenslandschap wordt door

ieder individu op gedel persoonlijkewijze ervarerDe realiteit van ieder mens is subjectief:
gebaseerd op persoonlijke ervaringen en herinnerihgen.

Industrieel erfgoed

Sinds het bestaan van de mens heeft het al invioed op het landschap. Ten tijde van de
industriéle revaitie bereikte de menselijke invloed op het landschap misschien wel het
hoogtepunt. De komst van fabrieken met bijbehorenskallaties, schoorstenen en de aanleg

van toegangswegeargde voor aanzienlijke veranderingen in zowel stad als platétand
onderzoeksveld naar deverblijffseleruit de industriéle periodaoemde menn Nederland
aanankelijknaustriéle archeologed monumenten van bedrif en technie&alss beschreven

in paragraaf 1.5inds1996, het Jaar van het Industrieel Erfgoed, vexeindeze termemaar

de achtergrond en weriddustrieel erfgoedie gebruikelijke terfi.In 1978 werd op een
congres in Zweden de term vastgesteld:7 he /i ndustri al heri tage I n
of the industrial past (such as landscapes, gnasguses, plants, equijpment, products and
other fixtures and fittings), as well as its documentation, consisting of both verbal land graphic
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material and records of the memories and opinions of the men and women who have been
involved 6 6

Hoewel deze défitie benadrukt dat het om dgsieke overblijffseleran een bepaalde periode

gaat, ontleennhdustrieel erfgoethaar waarde niet enkel adre fysiekeaanwezighejdnaar

tevens aan de verhalen, tradities en herinneringen die het erfgoed toebehoreiyéskhet

TICCIH bestaat de waarde van industrieel erfgoed niet enkel en alleen uit het materiéle
overblijffsel:6 6 i ndustri al heri tage consists of the
historical, technological, social, architectural or sciargtlfie ¥ [Pe verhalen en tradities die

aan het erfgoed kleven zijn geen objectief gegeven, maar selectief en komen voort uit zowel
historische als hedendaagse percepties, zo betoogt David Loiveéfthalet als bij de
subjectiviteit van het landschaprdivde betekenisgeving van ledustrieel erfgoed niet alleen
bepaalddoor wetenshappelijk vastgestelde fejteraar ook door diverseistorischenarratives

en verhalen® In andere woordenindustrieel erfgoed ontleent haar waarde niet enkele aan
objecteve, historische crite@het is onlosmakelijk verbonden met de perceptie van mensen.

o

.

AR

SRR

Figuurb: /ndustrial landscamaet arbeiderswoningen en een schoorsteen in Bradford (Engeland)

LA A

Schaalvergroting: het industrielandschap

Zoals naar voren kwamaragraaf 1.2vas Barrie Trinder de eerste dimustrieel erfgoed

vanuit een landschappelijke benadefiegeek.In Nederland is er op zeer kleine schaal
aandacht besteed aan dit fenom@&ter Nijhof was in 1978 de eerste auteitdderland die

de studiegebieden van industriéle archeologie en landschap met elkaar verbond. Volgens Nijhof
maaktde vrij brede benadering van de term landschap van bijvoorbeeldVi@s@re e n g e b i e ¢
in bepaalde opzichten karakteristieke elementen overfjpeih e gedachtegang dat een
landschap zowel natuurlijke als culturele elementen lhetatogelijk omte spreken over
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industrielandschappei/olgens Peter Nijhof is een industrielandschap in deze opuatting
definiéren alsdo 6 e e n s p e cuurlandschap, tay gtaat vaou diet gebieden, waarvan de
ontwikkeling en de structuur in het verleden in sterke mate /s bepaald door industriéle,
extractie of ontginningsactiviteiten door de mef@éjj een industrielandschalt te denken

aan oude watepgen als rivieren en kanalevaarlangs zich in de loop der eeuwen
concentraties van bedrijvighem@bben ontwikkeld in de vorm van fabriekefgodsen,
woningen en pakhuizénVolgens Nijhof kunnen zowel kleine als uitgestrekte gebied onder
industrielandsdamppen vallen: er worden geen grenzen gesteld aan de omvang van het
landschaff. Een belangrijke voorwaarde voor de aanduiding van eestriethndschap is dat

er een grote verscheitdeid van functies en objecten is, zoals de aanwezigheid van
woonvoorziemgen (huisvesting van arbeiders en ondernemers), infrastructurele elementen
(havens, spoorwegen, kanalen), opslagvoorzieningen (pakhuizen, loodsen),
distributievoorzieningen (winkels, warenhuizen), openbare nutsvoorzieningen (watertorens,
gasfabrieken) ememalingsvoorzieningen (poldermolens, stoomgenfaldijfjof en De Natris
concluderen dat wanneer het gaat over een industrielandschap, dit dikwijls giat om
landschappen diworden gekenmerkt doate concentraties van ambachtelijke en industriéle
nijvetheid langs waterwegen die door hun ruimtelijke en functionele samenhaygheeh
vormen® Len de Klerk hanteert een vrij ruime definitie van het begrip industrielandschap en
legt de nadruk op het ensembted e en samenhangend 8dpaldadoe! van
ingerichte artefacten, tezamen een landscbap

Typen industrielandschappen

Nadat industriéle overblijfselen tezamen met het omliggende landschap voor het eerst werden
herkend als samenhangend geheel en het begrip industrielandscivaggeintroduceerd

volgde verdere uiteenzettingen van het bedtifkele auteurs onderscheiddeerschillende

typen industrielandschappen. In 1979 @nscheidde Peter Nijhof in  zijn
Industrielandschappen:  een  Engelse  /esen  drietal  industrielandschappen.
Industrielandschappen in de meest letterljjkezgm landschappen die gevormd door en
gesitueerd rondom één of enkele industriéle bedrijven (zoals de concentraties van bedrijvigheid
langs kanalen en rivieren nabude steden zoals Groningextractieladschapperzijn

gevormd door bijvoorbeeld de mijnbouwindustrie (waarvan Nederland er slechts één kent,
namelijk de Limburgse mijnstreek) of de winning van turf (zoals de veenkolodstbdapen

van NoordNederland). Ontginnings en inpolderingslandschagpzijn de voorbije eeuwen
ontstaan door toedoen van droogmakerij (zoals de Purmer en Beemster irHuthand).”
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Figuur6: Het karakteristieke landschap van de steerpannenbakkerijen in de uiterwaarden van het
GeldersUtrechts rivierengebied.

Len de Klerkmaakt een indeling op basis van de mate waarin de industriéle relicten in het
landschap zichtbaar zijn. longe Landschappen. 180840uit 1994onderscheidt De Klerk

een vertal industrielandschappehet /andschap mendustrie bijvoorbeeld de Nederlandse
uiterwaarden met steenfabriekéet k/assieke industrielandschapals de mijnstreken waar

de relicten van de zware industrie het landschap domim@engustriestaavaarin industriéle
activiteiten onlosmakelijknet de stad verbonden zijn en het stedelijk landschap en
industrielandschap als het ware samen vallen en tenslotwedeine industrie/landschagie
volledig tot stand zijn gekomen door de ontwikkeling van moderne industrieén, zoals Silicon
Valley in Sa Fransiscd.Nijhof en De Klerk hanteren allebei geen geografische afbakening
voor industrielandschappehlet is daarom lastig omen industrielandschapporuimtelijke

schaal af te bakenedo noemt Nijhof het graansilolandschap aan de Noorderhaven in de
binnenstadvan Groningen als industrielandschap, maar noemt hij tevens het veenkoloniale
industrielandschap in de Dretzsoningse Veenkoloni€hWat betreft omvang en grootte zijn
deze landschappen niet met elkaar te vergelijken.

Volgens Nijhof kunnen austrielandschappen zowel stedelijk als landelijk van aafd zijn.
Echter, industrielandschappen kunnen deze twee fenomenen ook met elkaar verbinden. Het
ontstaan van industrielandschappen zorgde in Nederland in negentiende en twintigste namelijk
voor gehele nieuwe stadsvormen en veranderde de verhouding tussen de stad en het
platteland® Volgens Marc Antrop zorgde de komst van industrie vanaf de negentiende eeuw
vooré6 6ui tgestrekte agg/ omer at /i ensverad/aegrens tugtens t r / ¢
de stad en heplattelandhierdoor steeds vager. Dewerbindingszonesaren erg belangrijk

voor het functioneren van de stad.
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Industriéle sporen als identiteitsbepaler voor een landschap

Hoewel Nijhof en De Klerkdus beideeen poging wagen om een ingglte maken van
verschillende soorten industrielandschappen, valt te concluderen dat een industrielandschap
zich moeilijk laat definiéren door objectieve criteria. Een hernieuwde definitie van Nijhof in
2008 van &t begrip onderschrijft dig/fdet industielandschap is] het specifieke type door de
mens gecreéerde cultuurlandschap dat staat voor gebieden waarvan ontstaan, ontwikkeling,
structuur en identiteit in overwegende tot sterke mate is bepaald door combinaties van
Infrastructuur, ontginning, delfstafning of productie \@aar in de oude definitieooralde

fysieke aanwezigheid van industriéle relicten in het landschap wordt benadrukt, daar wordt in
de nieuwe definitie de terrdentiteitoegevoegd. Daarma@rdthet begrip industrielandschap
naareen volgend niveagebrachtIndustriéle sporen kunnen vanwege architectuurhistorische,
historische, technische en sociale waarden namelijk een belangrijke factor zijn in het uitdragen
van de specifieke identiteit van een bepaalde”plalst m een tijdwaarin er op veel plekken

een monocultuurontstaat, is het creéren van een sterke identiteit van groot belang voor de
ontwikkeling van een gebiéd/olgens David Harvey wordin deze rederde waarde van
originaliteit en identiteit enorm benadrtikt.

Industrieel erfgoed kan vanwege de materiéle en immatkeagd&tereigenschappen die het
bezit een belangrijke en bepalende rol spelen in het toevoegeenate/laan een gebied en
heeft daardoor eemadrukkelijkere betekenis voor het landschap. Uit dechiesde
definitieshebben we gezien dat de betekenis van industrieel erfgoeijk wordt bepaald
door de fysieke zichtbaarheid in het landschap, maar ook door de persoonlijke verhalen en
historischenarrativeslie mensen erbinebben. Mentale constties die zijn gevormd door
zowel individuelalscollectieve herinneringeziin onderdeelan het immateriéle erfgoed van
het industrielandschap. Bij de studie naar imdliandschappen gaat hetigens Karel Loeff
daarom om 6dé relatie tussen de locatibet gebouw, de machines, het product, het
productieproces, de voormalige werknemers en hun verha/éet is juist die relatie die
meerwaarde geeft aan het industrieel erfgoed in het landBad@mee komen we tot een
nieuwe definitie van het industandschapeen landschap waarin materiéle en immateriéle
sporen van industriéle activiteit een samenhangend geheel vormen. Deze spomchuin

de fysiekeaanwezigeid van (restanten vamdustriéle objecten,als in de individuele en
collectievenarativeslie mensen bij het landschap hebben.

Omgaan met (inter)subjectieve percepties op erfgoed

In paragraaf 1.2 hebben we gezien dat het beleid omtrent industriéle monumenten lange tijd
vooral gericht was op het documenteren en het bebenuéhdividuke objecteri’ Peter Nijhof

omschrijft hoe tot 1978 de waarde van industrieel erfgoed werd bepaald bij het ruimtelijk
beleidd6 6 Nog al te vaak worden dergelij ke object
op de tekentafel worden weggepland, opéastédebouwkundige een fris bouwterrein met
meesterhand kan herscheppen tot een moderne woonwijk of opdat een verkeerskundige de
liniaal consequent kan bljjven hanteraii dNijhof waarschuwt er vervolgens voor om
industriehndschappen in zijn geheel tevibezen en volledig buiten de ruimtelijke en
maatschappelijke invioedsferen te plaatsen. Op deze manier zullen dergelijke landschappen op
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denduur vanzelf aftakelen omdatt /evereruit gebannen wordt. Nijhof pleit daarentegen voor

een ruimtelijk ordenirgproces waarbij de karakteristieke elementen van het industrielandschap
zodanig worden begeleid en gestuurd dat de structuur van het landschap langzaam kan
meegroeien met de omgevihBe vraag is dan ook of de zienswijze van bijvoorbeeld Len de
Klerk, die beargumenteert om industrielandschappen net als afzonderlijke gebouwen in zijn
geheel te behouden, voor de toekomst waardéeVol is.

In 1999 zorgden de ministeries van Onderwijs, Cultuur en Wetenschappen, Landbouw,
Natuurbeheer en Visserij, VolkshuisvegtiRuimtelijke Ordening en Milieubeheer en Verkeer

en Waterstaat er met de komst van de Nota Belvedere voor dat exégogabtere rol kredg

de ruimtelijke inrichting van landschappen. Cultuurhistorische kwaliteiten konden volgens het
nieuwe beleiddbéwust bij de inrichtingsopgave van ons land benut worden, opdat ze niet
geruisloos en voorgoed verloren gaan als bijverschijnsel van onze drang naar herinrichting van
de ruimte aan de eisen van de. tiffiilde Nota zorgde voor een toegenomen aandacht voor
oude dingemet een bijbehorend cultuurhistorisch beleidsveld waarin historici, de ruimtelijke
ordening en ontwerpers elkaar vonden en zich samen sterk maakten voor een zorgvuldige
inpassing van erfgoed bij de ruimtelijke ordehimgrffgoed werd een insptiebron en
kwaliteitsfactor voor gebiedsontwikkeling.

Voor industrieel erfgoed in het bijzonder bleek het doel van een programma als Béldedere
toekomst van erfgoed verbinden aan ruimtelijke planvoidrélen erg geschikte methode om

een nieuw levete blazen irde leegstaande fabrieken. Waar fabridkettie loop van de jaren
zeventig en tachtig nog werden gesloopt, kregen zij nu de kans op een tweede leven.
Industrielandschappen die hun functie waren verloren, werden herontwikkeld tot
landschapspaén, woon en werkplekken of toeristische trekpleiste®at de verlaten
gebieden niet meer direct als verloren werden gezien, is een goed doudreale
verschuiving van eew/tuur van verliesaar eercultuur van profift De leegstaande fabrieken

en verlaten industrielandschappen waren bij uitstek in trek bij mensen en initiatieven uit de
kunstsector, of de sector die later meer bekend werd onder de noemer creatieve industrie met
een bijbehorende klasse van creatievelifigamdustrieel erfgoed werd adkzij deze
ontwikkeling niet langer vrijgespeeld uit de ruimtelijke dynamiek, maar juist ingezet als
medebepalende kracht voor de identiteit en de ontwikkeling van d& regio.

Met de integratievan erfgoed in gebiedsontwikkeling een manier gevonden vobet

vraagstuk om de structuur van een industrielandschap mee te laten groeien met de omgeving in
plaats van in zijn geheel te bevriezen. Echter, sinds de meerwaarde van een industrielandschap
wordt bepaald door de samenhang van locatie, de zichtbatenredn de bijbehorende
herinneringen en tradities, ontstaat de vraag hoe de ruimtelijke ordening kan inspelen op de
(inter)subjectieve herinneringen en tradities.
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Figuur 7. Het voormalige bedrijventerrein van deij®8, dat toebehoorde tot elgknicaconcern
Philips, is misschien wel het meest bekende industrielandschap van Nedigrlapdgrootschalige
wijze is herontwikkeld

Jansseret al bestelen in Karakterschetseditgebreid aandacht aait vraagstuk. De auteurs
onderscheiden drie verschillende benaderingen waarop in de ruimtelijke ordeninfgyoeet e

kan worden omgegaartrfgoed alssecforwordt volledig gevrijwaard van de ruimtelijke
dynamiek. De waardering, selectie en bescherming van erfgoed komt in derssi¢oing

voor uit objectieve en academische gefundeerde interpretaties. Erfgedoatpeelt een
medebepalende rol in de ruimtelijke inrichting van het landschap, en is vooral het gevolg van
een marktgedreven ontwikkeling. Erfgoed iasforgaat ng een stap verder en is een
richtinggevend element in de ruimtelijke ordenibg. vectorbenadering zoekt niet alleen
aansluiting op het materiéle niveau van concrete artefacten zoals fabrieken, maar ook op het
immateriéle niveau. Daarbij valt te denken danoverlevering van historische feitde

verhalen over grote en kleine gebeurtenissen en de daarbij betfokkerschg personen.

OH&t landschap of de stad worden beschouwd vanuit vele generaties bewoners en gebruikers
die het gebied van vorige geates erfdener fysieke zaken en immateriéle betekenissen aan
toevoegden of wuit verwijderden en het vervol
Erfgoed in de vectorbenadering /s een gegeven dat inspireert en materieel dan wel immaterieel
volledig wordlt geintegreerd in de voorgestelde ruimteljjke ontwikKéliog

De vectorbenadering heeft veel raakvlakken met de kijk van Karel Loeff op industrieel erfgoed:
naast de fysieke overblijfselen geven de verhalen van de historische plek en del®stighe

en streek karakter aan het erfg@ede ruimtelijke ordening heeft de belangrijke taak om
achter het karakter van het industrieel erfgoed te komen, en het industrielandschap dus te zien
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als product van mens en maatschappij. Jargsehbenadruken dat de drie benaderingen

naast elkaar staan en dat ze alle drie hun waarde hebben voor de wijze waarop men
tegenwoordig met erfgoed om kan gdigiur 8) Dit zorgt voor een combinatie van enerzijds
objectief vastgestelde, wetenschappelijke feitenheveerfgoed en anderzijds subjectieve,
persoonlijke ervaringen die mensen hebben bij erfgoed zorgt voor een nieuwe kijk op de vraag
hoe om te gaan met dit erfgoed.

Bij het onderzoeken van de ontstaamsontwikkelingsgescheards van een industrielaictap

is het daarom van belang om zowel de harde, objectieve feiten over het landschap mee te
nemen, als de subjectieve ervaringen die mensen aan de ontwikkeling van het landschap
hebben. Op deze manier worden de karaktereigenschappen van het gebiejk, dedeli
hebben de industriéle sporen het in zich om een bepaalde identiteit aan het gebied toe te
voegen.

Erfgoed als Van logisch
bron van positivisme naar
ruimtelijke constructivisme
waardecreatie in een veranderde
fysieke - en

maatschappelijke
context

Erfgoed
vrijwaren van
ruimtelijke
ontwikkeling

Erfgoed als objectief Erfgoed als product van
wetenschappelijk gegeven maatschappelijke discussie

Figuur8: Erfgoed als sector, factor en vector in ruimtelijke ordening.

[20]



1.6 Onderzoeksvragen

Uit de onderzoeksdoelenit paragraaf 1.3 en het theoretisch kader uit 1.5 is gebleken dat
onderzoek naar de ontstaaes ontwikkelingsgeschiededidat bestaat uit zowel materiéle als
immateriéle aspectehvan een industrielandschap, helpt bij de ruimtelijke inrichting wan ee
dergelijk gebied. In dit onderzoek staat dit vraagstuk centraal, en dus wordt de volgende
centrale hoofdvraag opgesteld:

Wat karakteriseert het Suikerfabriekein als industrielandschap in de periode 1f&n
en hoe kunnen de industriéle waarden een richtinggevend elemenéen in de
herontwikkeling van het gebied?

De hoofdvraag wordt onderverdeeld in drie onderzoeksvragen met ieder twee deelvragen. leder
hoofdstuk behandelt een onderzoeksyraa

1. De mateiéle en immateriél&kkenmerken van een industrielandschéptepnationale
voorbeelden

Wat zijn de belangrijkste materiéle en immategpta@envan het RDMerrein in Rotterdam
en Holbeck in Leeds (Engeland) die de gebieden karakteriseren als industrielaaadulap
zZijn dezesporengeoperationaliseerd bij de herontwikkelinghetigebie®

> Uit welke waardmdicatoren bestaat een industrielandschap?
> Hoe zijn deze waarden geoperationaliseerd in de herontwikkeling van het landschap?

2. Ruimtelijkhistoriscle analyse van het Suikerfabtéekein in Groningen

Hoe heeft het Gikerfabriekterrein zich vanaf 1900 ontwikkeld als industrielandschap?

> Welke ruimtelike opbouw kende het terrein kort voor en tijdens het functioneren van de
Suikerfabriek?

> Welke specifieke rol had het terrein als verbindend landschap tusserhtegtandcen de
stad?

3. Herontwikkeling van het industrielandschap

Wat zijn de belangrijkst waarden die het Suikerfabrielerrein karakeriseren als
industrielandschapen hoe kunnen dezewaarden worden geoperationaliseerd bij de
heronwikkeling van het gebied

> Wat zijn de belangrijkst waarden die het Suikerfabtetkein kenmerken als
industrielandschap?
> Hoe kunnen deze waarden wordenreirgf in de herontwikkeling van het gebied?
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1.7 Onderzoeksopzet: bronnen en methoden
Case study benadering

In deze studie wordt deontstaans en ontwikkelingsgeschiedeni@n een specifiek
industrielandschap onderzochiiervoor wordt decase study benaderinghgnteerd.Het
voordeel van deze benaderigglat hetdiepteonderzoekrekening houdt met de contextuele
factorenvan hette onderzoekerlandschaff Omdat het Suikerfabriekterrein is gevormd door
zowel interne als externe beinvloedingsprocessen en tah@srhap is dat stad en achterland

met elkaar verbindt, is de case study benadering een geschikte methode. Bij een
industrielandschap zijn er namelijk geen scherpe grenzen waar te nemen.

Onderzoeksvraag De materiéle en immateriéle kenmerken van ewtustrielandschap:
(inter)nationale voorbeelden

Voor het vaststellen van de waardicatoren van een industrielandscigpet behulpzaam

om het RDMterrein en Holbeck aan de hand van een set van criteria te beoordelen. In dit
onderzoek wordt de handléndy Se/ectie en Registratie vangkre Stedenbouw en Bouwkunst
van de Rijksdienstoor de Monumentenzorg gebruikt (bijlage Deze handleidig gaf
gemeenten eprovincies de mogelijkheid oaan de hath van een set van critekauzes te
maken hoe men di¢ om te gaan met waardevolle stedenbouw en bouwkunst uit de periode
18501940 De handleidings geschikils uitgangspunt voor wetenschappelijk onderzoek (op
architectuurhistorisch, bouwhistorisch, stedenbouwkundig, histgr@gptafisch  en/of
industreelarcheologisch gebied) en daarm®g uitstek geschikt aldouwsteen voohet
planologiscaen sedenbouwkundigbeleidvan bijvoorbeeld industriegebieden

De handleiding maakt onderscheid tussen het beschermen van egetzjdaen (Selectie

Jongee Bouwkunst) en anderzijdgebieden(Selectie Jongere Stedenbotiw)mdat dit
onderzoek zichricht op industrielandschappewordt de Selectie Jongere Stedenbailsv
uitgangspunt genoménGebouwen en andere historische sporen worden namelijk niet als
autorome objecten beschouwd, maar het geheel aan historische overblijfselen is het
uitgangspunt voor de waardering van het terrein. Na&kisseekeselectiecriteria, die vooral
uitgaan van harde en objectieve feiten, wordineeatieve en symbolische waaxdnhet
industrielandschafegevoegd. Dit op basis van het theoretisch kader, waarin is besproken dat
de waardering van het landschap niet enkel wordt bepaald op basis van harde, objectieve
criteria maar ook door de ggltieve waarneming van mensen.

Nadat het RDMterrein en Holbeclkaan de hand van de set \@iteriazijn beschreven, volgt

een waarderingsmodel voor industrielandschappen. Dit waarderingsmodel biedt de basis voor
de rest van het onderzoek: het geeft aan wat de wmdicddoren zijn vooreen
industrielandschap en op welke manier de ruimtelijke ordening rekening kan houden met deze
waarden.
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Onderzoeksvraag@Ruimtelijichistorische analyse van het Suikerfabriekterrein in Groningen

Voor het onderzoeken varhet Suikerfabrigerrein als ndustrielandschapworden
verschillende onderzoeksmethoden gecombinegash de hand van archiefonderzoeh
krantenartikelenworden feitelijke kennis en gebeumissen over het Suikerfabtirkein
vastgelegd. Het afnemen van interviews met nauwe betokkam de Suikerfabriek zorgt
voor diverse verhalen en herinneringanuit verschillende generaties gebruikers en bezoekers.
Daarmeegeeft hetinvulling aan de immateriéle dimensie van het industrieland<ohalp.
history zorgt er namelijk voor dat dederzoeker voor enige tijd binnen de ervaringswereld van
een andekan treder*

Onderzoeksvraag@Herontwikkeling van het industrielandschap

Op basis van het waarderingsmodel uit hoofdstuken2 de beschrijving van het
Suikerfabrieterrein uit hoofdstuk 3, worden de belangrijkste waarden van het
Suikerfabrieterrein als industrielandschapgesteld. ®¥rvolgensvordt besprokenhoe deze
waarderter inspiratie voor de herontwikkeling van het gebied kunnen dienen

Tabel 1: een overzicht van de onderzoeltsoten en bronnen

Onderzoeksmethodel Bronnen Producten
Onderzoeksvraag 1 | Literatuuronderzoek (Inter)nationale Waarderingsmodel
Beleidsstudie publicaties industrielandschap

Bel ei dsnoi
beleidsvisies

Waarderingscriteria
Selectie Jongere
Sted@bouw

Onderzoeksvraag 2 | Archiefonderzoek Archiefbronnen en  Ruimtelijkhistorischej

Oral history krantenartikelen gnz_illysfe gankt _
Semigestructureerde uikertabriekterrein
interviews en
focusgroep
Onderzoeksvraag 3 Producten uit Waardenvan

hoofdstuk 2 en 3 Suikerfabiekterrein:
handreiking voor
ruimtelijke ordening
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2 0 Voorbeelden van industrielandschappen

In dit hoofdstuk worden twee industrielandschappen onderzocloinderhevig zijn geweest
aan grootschalige herontwikkeling. Dedustrielandschappen zigekozenop basis van de
definitie en afbakeng van een industrielandscham zijn te vergelijken met het
Suikerfabriekerrein. Het landschaig daarom:

> gesitueerdrondom één of meerdere voormalige industriéle bedrijven, d.w.z. een
industrielandschap in de meksterlijke zin;

> in grote matgedomineerdioor industriéleaelicten

> een randstedelijk industrielandschap;

> een ensemble vawaterwegen, (spoor)wegen bestemd voor industrieel vervoer, en
andere sporen die duiden op eemruoalige industriéle activiteit

In paragraaf 2.1 en 2W®orden respectievelijk het industrielandschap van de vogenali
scheepswerf of het RD¥rrein in Rotterdamen van de voormalige textielwijk Holbeck in
Leeds (Engeland)nderzocht. Na een korte beschrijving van de histatugoitelike opbouw
van het landschapvorden beide voorbeelden beoordeeld op bears de Selectie Jongere
StedenbouvdJiteindelijk wordt in de conclusie antwoord gegeven op dezmsdsvraag van
dit hoofdstuk.

Figuur9: Industrielanddeap in grootse vorm in Cleveland, Ohio (Verenigde Staten)
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2.1 RDM-errein(Rotterdam Nederland
Historischruimtelijke achtergrond van het industrielandschap

Tot omstreeks 1900 kende Nederland geen rijke historie op gebied van maritieme industrie en
het wasdan ook niet gelukt om een scheepsbouwindustrie op te zetten. Nederlandse werven
beperkten zich tot relatief kleinschalige reparatiewerkzaamheden. In 1902 veranderde dit door
de oprichting van de Rotterdamsche&ydok Maatschappij N.V. (RDM). Dit wast gevolg

van eengroot capaciteitstekort in de Rotterdareskeepsbouw, voordelige grondstoffen als
staal en ijzer, de enorme groei van de stad Rotterdam waardoor er grote hoeveelheden
arbeidskrachten beschikbaar waren, en de aanleg van de Nieuwe Waterweg.

Voordat de werf werd gebouwd, bestond het tert@inwesten van Rotterdanit twee
opgeslibde zandplaten voor de zuidelijke oever van de NieuweDMaaplaterd de Boven

en Beneden Heijplaad werden gescheiden door een kreek van de polder Courzand. D
voormalige zandplaat van Courzand ontstond na de afdamming van een oude riviervertakking
(de Koedood) die uitmondde in de Nieuwe Maas. De zuidelijke grens van Courzand werd
gevormddoor de Heijsedijk. Hier lag het kleine gehudbtHejjeof De Hye Dwarsdoor het
Courzand liep de verlengde Koedood, ook wel de Heijsehaven gemoetadens de grens
tussen Pernis en Charlois 1856 werdin het verlengde van de Heijsehaven een dam
aangelegtussen het Courzand en de Beneden Heifplaa

De RDM vestigde Zicin 1903 aan de westkant van de Béveijplaat op een terrein vdien

hectare grootMet het zand dat overbleef na het graven van een dokbassin werd het
bouwterrein opgehoogth 1914 waren er reedgf hellingen aangelegd die@ur zorgden dat

er plaats was voor schepen van maximaal 160 meter. Vanaf het begin van de RDM tot aan de
Tweede Wereldoorlog verviervoudigde de totale omvang van het bedrijfsterrein zich tot circa
40 hectare. De RDM was in deze jaren een groot succes en de werkzaamhedenzichidde

jaar na jaar uit tot nieuwbouw van vrachtschepen, tankers en passagiersschepen.

—= T :
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Figuur10: Uitsnede uitKaart van de Beneeden rivier de Maas en de Mepidd®. Rechts op de
kaart is het Courzand en de Koedood zichtbaar
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Figuurll Rotterdam in 18640nder meer het Courzand en het gehucht De Heije zijn zichtbaar.

Een bekende en belangrijke uitbreiding van het terrein was het ontstaan van het tuindorp
Heijplaat in 1914Vanwege de afgelegegging van het terrein tot de stad liet de RDM het

dorp bouwen ten behoeve vde huisvesting van egmootdeel vanhaar fabrieksarbeiders
Heijplaat was een typisch tuindorp: de woningen waren bestemd voor eengezinshuishoudens en
alleinwoners van de wijkaren per definitie arbeiders van de RDM. De RDM zorgde verder
voor alle publieke vooemingen en overige faciliteiteoals winkal scholen, een bibliotheek,

kerken en sportfaciliteiten. De architect van het dorp was H.A.J. Baanders, die naast de
wonirgen ook verantwoordelijk was voor het stedenbouwkundig plan en het ontwerp van het
hoofdkantoor van de RDM.

De hoogtijdagen beleefde de RDM in de jaren vijftig. Wat batefallen emmvang van de
gebouwle schepen behoorde de RDM in deze tijd tot detgte scheepswerven van Eurbpa.

De S.S. Rotterdam IV (1908) en de NieAmsterdam (1938), het nieuwe vlaggenschip van de
Holland-Amerika Lijn, zijn wilicht de bekendste voorbeeldean schepen die op de werf zijn
gebouwd. In de tweede helft van de tgst¢ eeuw begon de scheepsbouw net als opeander
plekken in Europa af te nememls gevolg van de snelle opkomst van andere
vervoersmogelijkheden en de groei van scheepsbouw in lagelonenlanden. Uiteindelijk zorgde
de dalende werkzaamhed@n 1983 voor hefaillissemenvan deRDM. Bijna de helft van de
werknemers, die voor een groot deel op Heijplaat woonden, raakten werkloos. De nog
levensvatbare onderdelen van het bedrijf werden ondergebracht in een nielweétseeap

dat eigendom werd van de overheiedkGn de jaren daarop liep het personeelsbestand terug
en ondanks nieuwe vormen van bedrijvigheid kon niet worden voorkomen dat het terrein in
2002 werd verkocht aan de gemeente Rottefdam.

De gemeente zag de aankoop van het terrein destijds als eegisstrat lange
termijninvestering en zag het tevens als een van de dertien ontwikkelingsgebieden voor het
realiseren van economische ontwikkeling en aantrekkelijke woonihMeds. door de komst

van de Tweede Maasvlakterd herontwikkeling van hBDM-terrein, als onderdeel van de
randstedelijke stadshavens, intere§semR009 openende de RDM Campus haar deuren op

het voormalige RDMerrein. Hogescholen emliverse(maritieme)bedrijven bundelden hun
krachten en er ontstond een innovatieve samenwdrtsagnde overheid, ondernemers en
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onderwijs. De transformatie van hebormalige industrielandschap naar een innovatief
leerwerklandschap kreeg hierdoor gestalte.

De ruimtelijke structuur van het huidige RBMrein bestaat uit de werf, het tuindorphen
guarantainecomplex (dat werd gebouwd ter preventie en bestrijding van besmettelijke ziekten
bij schepelingen en landverhuizérdjet terrein wordl in het noorden begrensd door de
Nieuwe Maas. De westgrens loopt langs het quarantainecomaplexWerkaven, vervolgens

langs de Eemhavenweg, de Heijsekade, de Directeur de Gelderstraat en de Courzandseweg. In
het oosten loopt de grens via de Droogdokwegen de Heijplaatweg tot aan de Nieldive Maas.

1933

1942 S

Figuurl2 De ruimtelijke ontwikeling van heRDM-terreinin de periode 1903952.
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Architectonische kenmerken

De constructie van de fabriekshallen op R&M-terrein wordt gkenmerkt door een
expressionistische baksteenarchitectuumtiigeitsconstructie. Het complexsamen tevatten
as6een i n principe oneindi g uitbreidbare re
die hoge ruimtes mogeljjk maken met grote overspanuirigian heeft geleid tot een typische
RDM stijk 6 6 eamstructie van stalen kokerpedsin, onhuld door een strakke rechtopgaande
vakwerkgevel met baksteen opvulliiigdok het binnenintegur heeft een kenmerkende stijl.
Dankzij degrote ruimtebehoefte van de scheepsbduadden de hallereen aanzienlijke
opperviakte en grote hoogte. Kenmerkemdsdat zezo leeg mogelijkmoestenzijn. De
eenlaagse RDMallen waren een uitgesproken voorbeeld vanre&rstriehatoals die in de
twintigste eeuw gekearkt werd.Dit is een duidelijke nalatenschap van architect H.A.J.
Baanders, die bewust koos vgoootsheid en abstractie

In het huidige landéap van het voormalige RD
terrein is eel originele bebouwing en restanten
oude instdaties uit diverse tijdsperiodésrug te
vinden.Opvallend is déoge architectuurhistorisc
kwaliteit van de édrijffsgebouwerd 6 e e n =z
detalllering en een constant kleur
materiaalgebruik gedurende meerdere dece
hebben een waardevol ensemble opgeleverd
een ongepoljjste charmé 6 * De
architectuurhistorische elementen #enmerkend
zijn voor dehistorischeRDM-gebouwen, kome
sterk terug in het ruimtelijk ontwerp. De lijst
eisen voor het uiterlijk voor de herontwikkeling
de voormalige loodsen stelt onder andea¢ die
hallen moeten bestaan ui#en eenvoudig e
rechthoekig volume, een noliste en monolithisch
uitstraling door een minimaal en sober gebruik Figuur13 De karakteristieke kleur rooid
gevelmaterialemakstenen gevels &megangen diein het ontwerp terug gekomen

zijn uitgevoerd in de karakteristieke kI&IDM-
rood” Een andere voorwaarde is tdéet
afwisselende bouwsilhouet (dat het regui¢agan
bebouwing  uit  verschillende tijdsperiodg
behouden blijft, zodat de nieuwe bebouwing zo
mogelijk recht doet aan de zichtrelatie met het
en het zicht op het silhoustan de historischg
bebouwing’ Ook zijn alle openbare erollectief te
gebruken delen op het terreinestraat met dezelfd@
kleur en soort klinkers die van oudsher op Iriguur14 Het silhouet van de historts
terrein werden toegepdst. bebouwing is behouden gebleven.
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Cultuurhistorische kenmerken

De opzet en rangschikking van de industriehalaan, tezamen met de aanwezigheid van een
eigenspoorwegennet en kraanbanen, symbool vompeeifiekemanier van werken op de
scheepswerf in de twintgsteuw. E wassprake van een grote mate van flexibiliteit: het
personeelen de goederen kondewp een efficiénte manier vervoerd wordeme
overgéleven spoorrails, kraanbanen en kadeconstructies die symbool stonden voor de manier
van werken zijn bij de herontwikkeling van het terrein bewust meegenomen in de bestrating en
daardoor duidelijk in het landschap zichtbaar gebfeven.

Het sociale en hetvekende leven lagen op het RE®trein dicht bij elkaar vanwege de
aanwezigheid van Heijplaat. Td@nde het tuindorp Heijplaat toch een bepaalde autonomie

ten opzichte van de haveHet dorp vormt een belangrijke uitdrukking van de saciaal
economische geliedenis van h&DM-+terrein 6 6 Het dor p Hei j pl aat | s
in een permanent veranderend inaustrieel landschap. De bewoners verlieten iedere dag hun
dorp, gingen door een deur in de honderden meters lange muur van kantoorgebouwen en
kwame er aan de andere kant weer uit, in een bevreemdende wereld van immense gebouwen,
stampende machines en halfafgebouwde schepen en booreilanden. De uniciteit van Heijjplaat
temidden van haar omgeving en de visuele afsluiting door de muur van kantorew, die h
contrast van het dorp met de fabriek dramatiseert, zijn vanuit de cultuurhistorische waarde en
de toekomstige ontwikkelingsmogeljjkheden cruciale elemetitdet fabrieksterrein en het
tuindorp zijn historisch gezien ondexelvan hetzelfdendustrigandschapToch is de relatieve
autonomie van Heijplaat ten opzichi@n de haven en de rest van de &igbnder. Het

contrast tussen het dorpse, rustige karakter van het dorp en de dynamische, drukke sfeer aan de
haven isiamelijkgroot™

F 7
i l': /

Figuur 15 Beeld uit de jaren 50: links het tuindorp Heijplaat, rechts de Scheepsbootloods. De
autonomie van het dorp ten opzichte van de haven is goed zichtbaar.
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Stedenbouwkundige kenmerken

De ruimtelijke structuur en inrichting van hathlegebiedwordt in grog lijnen bepaald door

het scheepswerén droogdokcomplex van de RDM en het tuindorp Heijplaat. Samen vormen
dezegebieden een landschappelijk ensertifindanks de sterke verbondenheid tussen de
tweegebiederzijn hetop zich zeltwee zeer vechillendeomgevingen met eesgen karakter.

Een gevelwandan kantoren zorgt voae afscheidinganenerzijds het fabriekslevende

Dokhaven eranderzijdsretwonen en leven in hatindorp. De gevelwandormt de overgang

tussen de grootschalige bedrijffsgebolwapehet werfterrein en de pittoreske kleinschaligheid

van heé tuindorp en is daarmee een schoolvoorbeelth het vroeg stedenbouwkundige
companmnyfownprincip€.= 6 6 de kwal i t ei t en viemmersvberiegnmlfoaat e n
deel verbonden met de contergtinde combinatie van de intimiteit van het dorp, de plotselinge
overgang ©oals door een sl uisé en de spédot acu

98

De wederzijdse afhankelijkhegh verbondenheidussen hetwee contrasterendgebieda

zorgtdus voor een uniek landschaplijk ensembleln de ruimtelijke plannen wordt sterk

ingezet op het behoud vale specialekaraktereigenschappen: Hahdschap ontleend 6 e e n

hoge zeldzaamheidswaarde aan de hechte ruimtelijke relatie tussen deaRPM het

tui ndorp Hei jpl aat é /' n Neder !l and best aai
RDM/Heijplaat is verreweg het enigaear de verbinding zo directfOm het ensemble te
beschermens hethele gebied, inclusief Heijplaat, ddwt Rijk geselecteerls potentieel
stadsgezicfit.

Figuurl6: De Dokhaven als centrum van het industrielandschap, gelegen aan de Nieuwe Maas. Op de
foto zijn bovenaan de Machinefabriek en Scheepsbouwloods te zien. Links ligt de kantorenmuur die het
dorp visueel afscheiddan de haven.
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Situationel&kenmerken

Ten behoeve van de scheepsnieuwsbouw aan het begin van de twintigséeceeamw terrein
tussen het stadshart enldestgezocht™ Men kwam uiteindelijk bij de huidige locatie en heeft
vanwege de ligging aan deuMie Maas een belangrijke strategische plek aan de rand van
Rotterdam. Het feit dat h&DM-terreinnog altijd een prominente en met de oorspronkelijke
functie verbonden situering aan de Nieuwe Maas heetft, is van grote situationel®waiaete
complex.De Dokhaven speeltanwege de centrale ligging aan de rivier een belangrijke rol.

Een obstakelvan de locatie die uiteindelijk gekozen werd was dat het ver van de wooncentra
gelegen lag=en goede infrastructuur was, voordat werd gestart met de bouwijpdeatie
essentieel voor voldoende arbeidskrachten. Deze behoefte leidde tot toegangswegen vanuit
diverse richtingen en de aanleg van een spoorlijn.

Tegenwoordig is het terrein onderdeel van het project Stadshavens, dat als hoofddoel heeft om
de verbindingussen de binnenstad en de havens te verbeteren en beide gebieden van de
nieuwe verbindintg latenprofiteren:” In de praktijk komt dit tot uiting in de Aqualireaart,

een owoute die loopt van de Dokhaven richting de Erasmusbrug. Het verwevenstaah ele

de haven is een van de speerpunten van de herontwikkeling van het RDM gebied. Volgens het
ontwerp komté 6 d e v e r wstad lonwgtdrukkemg @oor de Dokhaven een openbaar
toegankeljjke werkplaats te laten zih6

Figuurl8 Dokhaven in de toekomst: nog steeds het centrum van het terrein
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Narratieve en symbolische kenmerken

De gebouwen rondom de Dokhaven vertellet bijzondere verhaal vate Rotterdamse
scheepsbouw in de twirtig eeuwHet abstracte en kale katak van de gebouwen zijn
exemplarisch voor de werknemer thkemidden van enorme, haast onmenselijk grote fabriek
bezig is met de bouvan een schip.

Daarnaast is dd&antorenmuur tussen heuindorp en de werkplekkeeen symbolische
uitdrukking van hetroegeravoon en werkleven op hétDM-terrein De directeuren van de

RDM konden naar eigen zeggen vanuit hun kamers letterlijk naar binnen kijken bij de
bewoners van Heijplaat, en de werknemers moesten iedere dag tdaantbergebouw lopen

om hun werk te bereiken. Dit illustreert de paternalistische arbeidsverhoudingen tussen de
directeuren en fabrieksarbeiders uit die'tijd.

Op het RDM-terrein worden tegenwoordig diverse rondleidingen gegeven waarin de mensen
informatie kunnen krijgen over zowel de geschiedenis als de toekomst van het terrein. De
rondleiding probeert de ontwikkelingsgeschiedenis van het industrielandschap op een
verhalende manier bij bezoekers over te brengen. Dergelijke initiatieven ondersteunen het
verhalendekarakter van de relicten in het landscl@ple immateriéle dimensie van de
historische sporen, zoals het sociale verhaal van de werknemers van de RDM, wordt
uitgedragert:
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Figuurl9: Fabrieksarbeiders vanuit Heijplaat op weg naar hun wertirérteuren konden vanuit hun
kantoor zo neerkijken op de arbeiders.
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2.2 Holbeck Urban Village (Leedsngelangl
Historischruimtelijke achtergrond van het industrielandschap

Het MiddenEngelse landschap wordt sterk vormgegeven dooegkntiende en twigste

eeuwse textielfabrieken. Enkele baanbrekende technologische uitvindingen en de ontwikkeling
van meerlaagse fabrieksgebouwen, de zogeteéigrzorgden twee eeuwen geleden voor een
spectaculaire groei van de textielindeistitr ontstonden industl@dschappen ihancashire

en WestYorkshire, die inmiddels tot de oudste textielgebieden van Engeland behoren. Ten
tijde van de overgang tussen de negentiende en de twagigsteond er op transportgebied

een revolutie plaats door de totstandkoming emm uitgestrekt netwerk van kanalen. In
MiddenEngeland werd in snel tempo een net van kanalen aangelegd die waren afgestemd aan
de eisen van de scheepvaart, zodat grote hoeveelheden grondstoffen en eindproducten vervoerd
konden worden. Gaandeweg ontwlklke® zich langs de rivieren en kanalen concentraties van
grote mills en bijbehorende pakhuizen en arbeiderswoningen. Plaatsen als Manchester en
Leeds groeiden uit taGreat Townseen dergelijk snel verstedelijkingsproces had nog nooit
plaatsgevonden. Admet einde van de negentiende eeuw zorgde de ontwikkeling van het
spoorwegennet voor een laatste groei van mills waar wol en katoen werden verwerkt tot
exportproduct™

Holbeck (gelegen aan de zuidelijke rand van het centrum van de voormalige textielstad Lee

het MiddenEngelse graafschap WA¥sirkshire) is een van de wijken waar de sporen van het
industriéle verledetegenwoordignog goed zichtbaar zijHet is het enige gebied in de stad
Leeds waar de industriéle fabrieken en gebouwen grotende¢lsijimtgebleveti. Het vlakke
landschap, de snelle ontwikkeling van stoomkracht aan het einde van de achttiende eeuw, en de
steeds uitbreidende infrastructuur in de vorm van rivieren, kanalen, bruggen, wegen en
spoorwegen zorgden voor het ontstaan /wdngrial powerhousélolbeck:” Zoals op veel

plekken in Engeland ontstonden er in de nabijheid van de fabrieken woonwijken met
arbeiderswoningen, zodat de werknemers in de vroege ochtend niet ver hoefden te reizen.
Gaandeweg ontwikkelde Holbeck zich tot ednt mdlustrielandschap waar arbeiderswoningen,
fabrieken, open groene ruimten, scholen en kerken deel van uit maakten. Omstreeks 1950 was
Holbeck een gebied die volledig gedomineerd werd door de industriéle werkzaatfiheden.
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Figuur20: Ontwikkeling van Hibeck in de periode 181850.
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In de tweede helft van de twintigste eeuw kreeg Holbeck te maken met het verval van de
textielindustrie. De toestand in de wijk verslechterde en veel industriefabrieken kwamen leeg te
staan en raakten in vervallen toestarelwRterkant van de rivier de Aire, en de wandelroutes
richting het centrum, veranderden in achtergelatemegmauperdegebieden. In 1991 werd
Holbeck door het bestuur van Leeds herkendGisservation Aresanwege de overgebleven
gebouwen en zichtbareustturen die kenmerkend zijn voor het industriéle textielverleden van
Leeds” Op deze manier probeerde Leeds de sporen uit het industriéle verleden te
identificeren en het speciale karakter van de wijk te behouden.

In 2006 leidde de aandacht voor de héwokkeling van Holbeck tot de Holbeck Urban
Village (HUV) Planning Framework, die in 2016 werd vervangen door de HUV Supplementary
Planning Document. De visie van HUV bestaat onder andere uit het verbeteren van de
verbinding tussen enerzijds Holbeck eneainigs het stadscentrum van Leeds en omliggende
wijken als Beeston Hill, en het behouden van het unieke karakter van de wijk als onderdeel van
het ontwerp van nieuwe gebouwen.

Conservation Area Boundary
B | sted Buildings

COther Fositive Buildings = =

Listed Wall S
= Nlmr)oﬂan! walls & raidings >
A Stone setts & paving
Opportunity for Enhancement

A

Figuur2l Holbeck Conservation Area. De rode lijn is égitenzing van hgebied.
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Architectuurhistorischieenmerken

De structur en stijl vanndustriéle gebouweworden gekenmerldoor groot opgetrokken
complexen waardoor het voor het verkeer moeilijk was zich tussen de gebouwen heen te
bewegen. Denegentiende en twintigseeuwse fabrieken bestonden uit twee of drie
verdiepingen die hoofdzakelijk waren opgebouwdtypisch lokale materialen atsod
baksteen, zandsteen en blauwe leistdean van de meest in het oog springende overgebleven
gebouwen isTemple Works 6 @ tmfost outstanding industrial building in Leeds and its
structure was unique and highly energy efficient for its tiielet gebouw kent een
Egyptische bouwstijl (ontwerper Joseph Bonomi was geinspireerd door de Horus tempel in het
Egyptische Edfu) dies igebouwd rond 1840, en werd gebruikt voor de vlasindtidtes

andere prominente fabriek in Holbeck is déa r s h a [ Dedes fabriék ivérd in 1815
gebouwd en was 6s werelds™eerste gemechani se

In de visie van Leeds op de herontwikigelvan Holbeck is er veel aandacht voet h
behouden van de architectuurhistorische kenmevkarde fabriekscomplexdn de visie laat

het bestuur van Leeds dit blikea:6t o preserve and enhance th
combining the architecturédgacy with new high quality and contemporary desigbe
voormalige fabriekeworden gezien als drijvende krachtkemal/ysatovoor de ontwikkeling

van de wijk’ Aan de hand van de slog&wilt from Charactewordengeprobeerd onde
kenmerkende archéttuurhistorische génschappen in het ontwerp terug te laten kdthen

Ook het gebruik van lokale materialen speelt een belangrijke rol: deze dienen in lijn te zijn met
de reeds aanwezige, traditionele materialen en hergebruik wordt aangerhbettdoject

Iron Works, eenfabriekscomplex dichtbijle Temple W r ks e n Mawoslénankél 6 s Mi
lokale materialen gebruikt en worden er minimale aanpassingen aan het historische silhouet en
uiterlijk.**

Figuur22: De Templ e Wor ks il((rechts) kezi¢n inehet huMdige landsehbpl 6 s M
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Cultuurhistorisch&enmerken

Holbeck is het enige gebied in Leeds waar de sporen uit het industriéle vedegiere
schaalintact zijn gebleven en de wijk ontleent hdantiteitdan ook voornamelijk aaned

tientallen overgebleven industriéle gebouwen, die worden beschouwd alsnephdeks/an

het landschap>'De Templ e Wor ks en dde mbtatresem@aridches Mi
voorbeelden van zogehetewgnature buildingdNaast het gegeven dat de compiegen
uitdrukkingzijn vanhet industriéle verleden, zige ook varcultuurhistorische waardeordat

ze een fysiek overblijffseijn van enkelebelangrijke historische figureoals textielmagnaat
JohnMarshalld 6 t he gr eat es F)emsathniach vitvintldr Matthew Murrdyd é a s 6 0
mechani c of genius who s o0)nZizjrbekendd industriéglen r o v e a
en staan symbool voor de industriéle groei van Leeds in dieHgfd.behoud van de
gebouwencomplexen als onderdeel vahatontwikkeling, is een belangrijke uitdrukking van
sociaakconomische verleden van het gebied.

Daarnaast vormede industriéle sporen van Holbecknemooie afspiegeling van de sociaal
ecoromische situatie in de wijdolbeck wagen typische arbeideligw een groot gedeelte van
haar inwoners werkte in een van de textielfabrieken.

Figuur23: Textieliconen John Marshdihks) en Matthew Murray (rechts)
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Stedenbouwkundigeenmerken

Cruciaal vor de verbinding van een industriewijk als Holbewk het plattelandvas de

spoorweg over hétolbeck ViaductVanaf het einde van aegentiendeeuwtot en met de

jaren zestig van de twintigsteiw fungeerde het viaduct als transportnoade grondstoffef’

Dankzij de robuuste structuur dgpisch Vitoriaansestijl, en de belangrijke functie als
verbindervan stad en platteland, is het Holbeck Viaduct een beeldbepalende factor in het
landschap van Leedee 6t he redevel opment of the viaduc.
different experience of the urbdandscape, allowing them to move between its different
elements, disrupting the assumptions and established politics of the zones of the city through
and above which they pasg 6

Tegenwoordig is het Holbeck viaduct een oude, ongebruikte spoorweg kitonmkier lengte

die een panoramisch uitzicht op het centrum van Leeds biedt. De herontwikkeling van het
viaduct is een van de speerpunten van de toekomstplannen. Leeds wil het verlaten viaduct
gebruiken om de verbinding tussen het oosten en westen waifk de verbetereff. Het

Holbeck Viaduct is een van de manieren waarop Leeds de verbinding tussen het achterland, de
voormalige industriewijk en het centrum wil verbeteren.

Verder behoort de rivier de Airtot de oudste erbelangrijkste transportwegenr Peot

werden grondstoffen als wol, hout, kolen, ijzer en linnen vanuit het platteland richting Holbeck
vervoerdHet watetransport was veel efficiénter deat transport per spooveel van de oude
fabrieken bevindearich dichtbij de rivierEen zijrivie van de Aire is de Hol Beck. Sinds het

verval van het industrielandschap is de Hol Beck een vervallen en verlaten plek waar mensen
niet graag komen en bedrijven niet gevestigd willen zijn. Gezien het historische belang van de
Aire en Hol Beck als transpimoute, is het doel van Leedsn deze natuurlijke weriveg
onderdeel te laten worderan het stratenpatroon.

Figuur24: Het Holbeck Viaduct, met links de industriéle relicten
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Stuationele karaktereigenschappen

Zoals aangegevererbinden de beland(g toegangswegen die door Holbeck lopen

achterland van Leeds met het centrum. De wijk is daarom varsigmateonele waarde voor

het landschap van Wesobrkshire.Een varhoofddoelen van het herontwikkelingsprogramma

is om de verbinding met het stegistrum en de omliggende gebieden te verbeteren. Op deze
manier wil het bestuur van Leeds nieuwe kansen creéren op gebied van werkgelegenheid,
wonen en vrijetijdsbestedifigEen manier waarop Leeds dit wil bewerkstelligen is om
historische wandelroute vatolbeck naar het centrum te ontwikkelen tot een groen gebied.

Het doel van dit project, genaanitie Green Corridorwordt als volgt beschreveh:d 7 h e
Green Corridor project will help reconnect the communities of Beeston and Holbeck to the
city centre and 86/ bec k Ur ban Vil /l age and s a key [ i
which I s now I n [ts second year. We hope th
side of the city centre so that residents and workers alike can enjoy. tié area

'Towerrg
{] Works. [
s @

— HODECK Green Cotridor Foolpath

S Other green spaces

e e s G s s o250 01 I#iLeeds

Figuur25: Holbeck Green Corridor Project

[38]



Narratieveen symbolischéenmerken

In zijn proefschriftArchaeology of the Voice: Exploring Oral History, Locative Media, Audio

Walks, and Sound Art as S&pecific Displacement Activitisderzoekt Simon Bdley aan

de hand varoral historyde geschiedenis van HolbétiBradley noemt het werk van Richard

Hoggart (The Uses of Literacy: Aspects of Working Class Life) die een mooi beeld schetst van

de sociale situatie in Holbeck tijdens de jarglig 6 6 KBestare fitted into the dark and

| oweri ng canyons between the giant factori es

pass on embankments [ n and around, | evel wit
interweave with the railway lines araldnals below, the gas works fit into a space somewhere
bet ween them all, and pubs and gracel ess Me.

Rough sooty grass pushes through the cobbles, dock and nettle insist on defiant life in the rough
and tranpled earthheaps at the corners of the wastepieces, undeterred by ‘dog muck’, cigarette
packets, old ashes, rank elder, dirty privet, and the walled off space behind the Corporation
Baths. All day and all night the noises and smells of the distfatttay hooters, trains
shunting, the stink of the gasrksii remind you that life is a matter of shifts and clockings

andout ¥ Beze passage schetst het beeld van een echte arbeiderswijk waar de industrie het
landschap domineert. De sociale achtergradHolbeck in de jarewijftigwerd voornamelijk
gekenmerkt door de witte arbeidersklasse, iets dat tegenwoordig nog steeds hét geval is.

De visie van Leeds op de herontwikkeling van Leeds krijgt vanuit wetenschappelijke hoek de
kritiek dat het zich tewd todegt op de materiéle overblijffselenen te weinig op het
immateriéleé* Het bestuur van Leeds zou er daarom niet in slagen om voort te bouwen op de
echteidentiteit van het verleden. De historie, tradities en sporen uit diverse tijdslagen komen
daardemr op veel plekken te weinig terug in het huidige lands¢Hapde werkelijkheid
kampen veel plekken in Holbeck nog steeds met de gevolgen vaimdestiealisati€:

Volgens Simon Bradley zijn de rapporten die aan de basis staan van de herontvakkedéng v
Holbeck een goed startpunt voor de omgang met het aanwezige erfgoed. Echter, de rapporten
bevatten vrijwel geen informatie over de subjectieve waarnemingen, verhalen en tradities van de
inwoners en voormalige arbeiders van Holbeck. Wel zijn er Vaewibestuur van Leeds

enkele initiatieven waarin inwoners de mogelijkheid krijgen om hun subjectieve percepties op
het landschap en het aanwezige industrieel erfgoed teHetervan deze initiatieven heeft

geleid tot The South Holbeck Historic Charasiation Studyo 6 A number of bui .
structures within Holbeck which are not listed are nevertheless of local significance, either
because of their historic value to the area or because of their visual quality and their positive
attributes in the amarance of the ared Beze studie naar hétaraktervan de wijk is het
resultaat van een samenwerking tussen de bewoners van Holbeck, English Heritage en het
bestuur van Leeds. De studie heeft geleid tot een beschrijving van zes character areas. Het
integreren van dergelijke initiatieven in het beleid, wordt als goede optie gezien om het
immateriéle aspect van het erfgoed uit te licfiten.
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2.3 Conclusie

In dit hoofdstuk stond de volgende onderzoeksvraag centraal:

Wat zijn de belangrijkste materiéle en immatergderen van het RDMerrein in
Rotterdam en Holbeck in Leeds (Engeland) die de gebieden dwsaken als
industrielandschapn hoe zijn dezeporengeoperationaliseerd bij de herontwikkeling
het gebied

Op basis van de verkenning van dkiglrielandschappen van het REt®frein (Rotterdam) en
het Holbeck Urban Village (Leeds), worden gegfwrie waard@dicatorenonderscheiden als
het gaat om industrielandschappen.

Allereerst gaat het omde esthetischewaarde vande materi€le overblijfselerBij de
herontwikkeling van zowel hRDM-terreinals Holbeck Urban Village kregen de specifieke,
architectuurhistorische kenmerken varnregerende fabrieksgebouwesel aandachHierbij

gaat het om de grote kenmerken die de specifieke stijl typeyels e bouwstijuit
verschillende tijdsperiodesn omvang en schaal) als om kleine details (zoals constant
kleurgebruik en het gebruik van lokale materialen).

Daarnaast is er ddistorischuimtelijke component van het industrielandschap. De
stedenbouwkndige structuur was bij beide onderzochte industrielandschappen nog duidelijk
zichtbaar in het landschape relatie tussen de fabrieksgebouwen en de arbeiderswijk als
exemplaar van he&wompany towprincipe is hier een goed voorbeeld van. Verder vaitabp
nietalleen de interne samenhang van functies van belang voor de histionistiike waarde

van het industrielandschapaarjuistook de externe samenhang tussen het industrielandschap
en de omliggende omgevidigoals de relatie tot hstadscenam en het achterland

Tot slot zegt het verhalendekarakter van de aanwezige usiliéle sporen iets over de
immateriéle kant van het aanwezige erfgoed. In paragraaf 1.5 is gebleken dat het immateriéle
aspect onmisbaar is voor de waarde van (indusearégded Bij het RDM-terreinstonden de
gebouwen, de bijbehorende infrastructuur en de arbeiderswijk symbool voor het woon
werkmilieu dat zo kenmerkend was voor het gebiekab®renmuurdie in het landschap is
achtergebleverkarakteriseert dit en heefaardoor eerverhalendarakter In Holbeck wordt

er volgens critici juist te weinig gebruikt gethaan de immateriéle dimensie. Hierdoor is het
landschap volgens hen geen juiste afspiegeling van de verschillende generaties bewoners en
gebruikers

In figuur26 zijn de drie waardedicatoren geconceptualiseerd.
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Esthetische kwaliteit Historischruimtelijke

kwaliteit

originele bouwstijl

interne samenhang van

. : : functies, bebouwing,
bijzonder materiaalgebruik infrastructuur, open

ruimten, etc.
(ensemblewaarde)

externe samenhang met
omliggende omgeving
(stad/platteland)

Figuur26: Waarderingsmodebe drie waardmdicatoren van het industrielandschap
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culturele, sociaal
economische of
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3 & Suikerfabrieterrein

In 1914 verrees op minder dan twee kilometer van het centrum in het centrum van Groningen
het eerste gebouw van de Frigscbningsche Beetwortelsuikerfabriek. De fabkireeg direct
te maken met een enorme aanvoer van bieten en dankzij verschillende uitbreidingen
ontwikkelde het terrein zich al snel tot een van de grootste suikerfabrieken van Europa.

Dit hoofdstuk geeft een overzicht varmdige waarop het Suikerfadterrein zich vanaf circa
1900 heeft ontwikkeld als industrielandschap. Een aantal zaken worden uitgelicht:

1 Hoe zag het landschap er vie&or de komst van de fabrielt en hoe verliep de
opkomst van de suikerindustrie in het noord@gtagraaf 3.1)

1 Waarom was juist dit gebied geschikt als fabrieksterrein en hoe verliep dengprichti
van de FriescBroningsche? (paragraaf 3.2)

1 Hoe verliep de ruimtelijke ontwikkeling van het industrielandschamwpl intern
(de gebouwen en structuren op het terreia)exitern gebied (de retatnet de stad en
ommeland} (paragraaf 3.3 en 3.4)

Figuur27: Luchtfoto van het Suikerfabriekterrein aan het eind van de twintigste eeuw.
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3.1 Het landschap tot aan 1914

Alvorens in te gaan op de ontwikkeling van het industrielasaqulsis het belangrijk om het
gebied te beschrijven vO6r de komst van deze induBteespecifieke locatie van de
Suikerfabriek is immers geen willekeurige keuze.

Landschappelijke opbouw en afwatering

Het terrein ligt historiselandschappelijk gezienp ceen bijzondere plek, namelijk op de
overgang van een zaeth voormalig hoogveenlandschap naar een zeekleijEbeadwesten
van het terrein ligt de noordelijke uitloper van de rug van Paldeswolde, ook wel de rug
van Tynaarlo. Verder naar het casiigt de noordelijke uitloper van de Hitsnug. Het latere
Suikerfabrieterrein ligt in de laagte precies tussen deze twee uitfopers.

Gl C

E Van 6 mtot+3m : Van -2m tot -5 m schaal 1:60 000
D Van +3mrtwotdm - Van -5 m ot -9 m
D Van O m 1ot -2 m [: Van -8m tot "2 m

Figuur28 Een hoogtekaart vanthgebied. HeSuikerfériek terrein ligt viak
boven het &dspark. @ed te zienis dat het tussen de rug van Eel
Paterswolde en de Hondsr(de gele uitloperdipt.
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Voor de aanvoer van bieten en het fabricageproces was de aanwezigheid van voldoende water
van groot belang voor th&abrieksterrein. Voor de dertiende eeuw bestond de natuurlijke
afwatering van het gebied uit een aantal waterlopen die ten noorden van de stad Groningen bij
elkaar kwamen. Het gaat om de Hunze, de Drentse Aa en het Peizéi&grootschalige
ontginnirgen in de vroege dertiende eeuw werd het Hoendiep een belangrijke schakel in het
afwateringssysteem van het natte veengebied. Het Hoendiep komt voort uit de Hoensloot, een
tochtsloot die vanuit Groningen in westelijke richting naar het Peizerdiég-Higeploendiep

zorgde voor een belangrijke oasistverbinding tussen de bestaande-modd lopende
rivierties. Omdat deze riviertjes steeds moeilijker afwaterden vanwege het steeds hoger
opslibbende zeekleigebied van het Reitdiep en Middatsterland, wasen dergelijke bypass

van groot belang om de snel groeiende stad Groningen goed te kunnen ontivgtren.
bijkomend voordeel was dat de stad nu veel beter ontsloten was over water. Het Hoendiep
werd in de hierop volgende eeuwen door boeren veel geldsuiktlkvaartroute naar en vanuit
Friesland’

Bietenteelt in de noordelijke provincies

In de negentiende en twintigste eeuw speelde de verwerkende industrie een belangrijke rol in
de ontwikkeling van de wijdere omgeving van Groningen. De aardappeémeel
strokartonfabrieken bepaalde het gezicht van het industrialisatieproces in de provincie
Groningen. Landelijk gezien had Groningen zelfs een monopolie in deze bedrijfStaidten.

maakte Groningen tot een van de meest invloedrijke industriegebieden eslaridiedp dat
moment.* Er was sprake van schaalvergroting en het welvaartsniveau steeg. Naast de sterke
ontwikkeling van de verwerkende industrie op het platteland manifesteerde de stad Groningen
zich steeds meer als centrum van het noorden en werd nardansten Rotterdam zelfs de

derde handelsstad van Nederlgmhoemd. De graanhandel in de Korenbeurs, de veemarkt en

een sterk banlen verzekeringswezen droegen bij aan de status van de stad Gfoningen.

Het succes van de industrie in Groningen valt ingaheel niet los te zien van de sterke
landbouwsector in die tijd. De veem zeekleigebieden hadden van de noordelijke provincies
namelijk een van de meest dynamische akkerbouwprovincies van Nededemégentiende

eeuw gemaakt. Het areaal bouwlatekg in de periode 182810 van 49.600 naar 72.000
hectare” Volgens Keuning was er, in het geval van de aardappelen, sprake van een
wisselwerking tussen de verwerkende industrie en de verbouwde hoeveelheid aardappelen.
Uitbreiding van de verbouw vandegppelen leidde tot de stichting van nieuwe fabrieken en de
fabrieken bevorderde op haar beurt weer de teelt van aardappelen. Na de aardappelziekte, die
begon 1845, werd er in de tweede helft van de negentiende eeuw diverse malen
geéxperimenteerd met derlveuw van suikerbieten.

Door de lichte ondergrond werd de suikerbiet, net als de aardappel een hakvrucht, een
populair gewas. De suikerbietenteelt had enkele belangrijke voordelen. De financiéle resultaten
waren gunstig en het loof en het pulp dat mdtielen meekwam had veel waarde. Daarnaast

had de bietenteelt een gunstig effect op de spreiding van de werkzaamheden gedurende het
jaar. Dit was gunstig voor de boeren, omdat de arbeidspieken enigszins gespreid konden
worden’”
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De suikerbietenteelt leidde het noorden in eerste instantie niet tot de oprichting van een
fabriek. Omstreeks 1860 richtten de suikerbietentelers in Friesland en Groningen zich op de
fabrieken in het zuiden, waar de suikerindustrie al een belangrijke rol van betekenis had. Nadat
de suikerindustrie na de val van Napoleon in 1815 eerst was verdwenen, zorgden uitbreidingen
van de industrie in Frankrijk en later in Belgié en Duitsland tot een herstel van industrie in
Brabant. Daarnaast leenden de zeekleipolders vanBiadsant en de amrenzende eilanden

van ZuidHolland en Zeeland zich uitstekend voor de verbouw van suikerbi€i¢teidde in

1858 inZevenbergemot de oprichting van de eerste Nederlandse Beetwortelsuikerfabriek. In
de daarop volgende jaren kwamen er steeds me@kiafr waaronder die in Sas van Gent
(1899), Dinteloord (1908), Puttershoek (1912) en Roosendaal (1913).

Ondertussen breidde de bietenteelt in het noorden zich rond de eeuwwisseling steeds verder
uit.” In het begin van de twintigste eeuw verdubbelde del glie gebruikt werd voor de
bietenteelt zich ten opzichte van de laatste jaren in de negentiendé@elweren liepen

echter aan tegen de zeer hoge vervoerskosten die het transport naar Brabant en Zeeland met
zich meebrachten. Rond 1890 bedroegen dstekovan vervoer van Groningen naar de
fabrieken in NooreBrabant circa 3 gulden per 1.000 kilogram of 30% van de prijs die de
Groningse boeren voor het product ontvinge®p een gegeven moment waren de
vervoerskosten zo hoog dat de suikerbietenteeltmaet rendabel was. Daarnaast trad er
tijdens het lange vervoer per schip veel kwaliteitsverlies van de bieten op, wat de kans op
winstgevendheid voor de boeren nog verder deed afrtémen.

Tabel 2. De relatieve verdeling van het areaafrktbare gewassen et veen en zandgebied in
Groningen in de negentiende eeuw en het begin van de twintigste eeuw. De toename van het aanbod
hakvruchten, waaronder suikerbieten, nam gedurende de twintigste eeuw flink toe. In procenten.

1817 1832/1834 1862 1888/1890 19091911
granen 83 78 73 59 59
peulvruchten 4 6 6 9 3
handelsgewasst 6 5 5 1 1
hakvruchten 7 11 16 32 32
(aardappelen ej
suikerbieten)
totaal 100 100 100 100 100
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Het begin van de suikerindustrie in het noorden

Door de suikerbietenteelt in het noen rendabel te houden, hadden de boeren veel baat bij

een eigen fabriek in het noord&ranvankelijk lukte dit om uiteenlopende redenen niet. Pas
nadat de Friese Maatschappij van Landbouw een propagandacampagne voor het gewas had
gevoerd, werden de moigdieden voor een suikerfabriek in het noorden bestudeerd. In 1891
werd er een commissie ingesteld onder leiding van J.E. Scholten, een groot industrieel in
Groningen. Langzamerhand kwam het besef dat een samenwerking tussen de verwerkende
industrie en deverbouw van het gewas rendabel zou kunnen zijn. Nadat eerdere pogingen van
bietenverbouwers uit Groningen en Friesland in 1893 mislukten, bereikte Scholten in 1896 wel
resultaat door de Brabantse fabrikanten en de Friese en Groninger CoOperatoren samen te
brengen. Op 12 september 1896 werd de N.V. Nd&rderlandsche Beetwortelsuikerfabriek

in het Groningse Vierverlaten, direct ten westen van Hoogkerk, opgericht.

De komst van de N.V. Noofdederlandsche Beetwortelsuikerfabriek (hierna Noord
Nederlandsche)as van groot belang voor de ontwikkeling van het bietengewas en de opkomst
van de verwerkende suikerindustfie.Net als bij de aardappelteelt en de
aardappelmeelindustrie, ging de opkomst van de suikerindustrie hand in hand met een verdere
ontwikkeling va de bietenteelt. Al vrij snel leidde dit tot de wens voor een tweede fabriek in
het noorden. De boeren, die niet altijd tevreden waren met de gang van zaken van -de Noord
Nederlandsche, riepen om de komst van een ander soort fabriek. De-Nededandsche

was namelijk een speculatieve fabriek. Dat betekent dat de organisatie bestaat uit een bestuur en
aandeelhouders die geen boeren hoefden te zijn. De boeren tekenden een participatiecontract
en leverden de bieten tegen een vooraf afgesproken prijs. Boktgigheid over de hoogte

van de prijs leidde ertoe dat de boeren meer inspraak eisten. De roep om een codperatieve
fabriek, waarbij de bietenleveranciers automatisch aandeelhouders van de fabriek zijn, was
groot.

- N.V. Noord-Nederlandsche
Beetwortelsuikerfabriek

Figuur29: de N.V. NoordNederlandscha&Beetwortersuikerfabriek in Hoogkevkerverlaten was de
eerste suikerfabriek in de noordelijke provindis de voorgrond zijn arbeiderswoningen zichtbaar.
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3.2 Oprichting FrieschGroningsche Codperatieve Beetwortelsuikerfabriek

661 s het we n srbalare dal jodk ine aeze (prowineied @en codperatieve
beet wortel sui ker [ d@bDeieevkaag iBeldedde heeiply Roelofs fEzng 6 ?
akkerbouwer uit Reiderwolderpolder, tijdens de novemérgadering van 1911 in café Prins

te Groningen. In deze vergaithg werd aangestuurd op de oprichting van een bond van
suikerbietenverbouwers en de oprichting van een cotperatieve suikerfaamielen grondige

studie en voorbereiding door een commissie, bestaande uit de Heeren F..J. Oosthoff, L.E.
Evers en J. RoebEzn,. werd de gestelde vraag bevestigend beantiWeordus werd er in

1911 definitief vastgesteld dat een bietsuikerfabriek op codperatieve grondslag in de provincie
Groningen rendabel zou zijn.

Op 16 mei 1913 werd de akte van oprichting van de VeiagnFriescleroningsche
Cooperatieve Beetwortelsuikerfabragldertekend. Op 27 juni van dat jaar vond in Café Prins
aan de Grote Markt, van ouds ook wel bekend
Algemene Vergadering plaats. Voorzitter F.dstlwff deelde mee dat de Vereeniging
rechtspersoonlijkheid had gekregérDe heren L. Wiersum en D. Kloppenburg gd
penningmeester) werden door de commissie aangestelden geschikte locatie voor de
fabriek te vindefi: Zij lieten het bestuudat voor @ ene helft bestond uit Friese boeren en

voor de andere helft uit Groningse boerngaten dat dit geen eenvoudige kKlus wa& £Er k wa m
alzoo[ édl heel spoedig een lange drukke periode voor Bestuur en ondergeteekende van
snelle en veel omvattende beslgam van veel belangrijke en moeilijk werk, zoo. b.v. om maar
lets te noemen de keuze en aankoop van fabrieksterreinen en het in studie nemen van het
allervoornaamste object, de fabriek zelf, maa.rwat e bouwen, hoe en hoe

Figuur3Q: Eersé bestuursfoto van de Frieggfoningsche in 191Zittend, derde van links, voorzitter
F.J. Oosthoff. Zittend, eerste van rechts, directeur J.J. van Doormaal.
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Het terrein moest immers groot genoeg zijn voor het zuiveren van het afvalwater, het moest
liggen aan een spoorweg en goed vaarwater, en daarnaast toegang hebben tot eeff vaste weg.
Uiteindelijk vond het bestuur twee gebieden die voldeden aan deze eisen: €én bij Hoogkerk en
€én in Groningen. De locatie bij Hoogkerk werd minder geschikt geacht, dittdadicht bij

de reeds aanwezige suikerfabriek in Vierverlaten zou liggen. Een tweede fabriek zou leiden tot
scheepvaartdrukte, hetgeen weer aanleiding zou kunnen geven tot Stdymdteatie in
Groningen voldeed wel aan de eis@r@ [/ h e t Jvoofrezld bijteen lgreté bloeiende stad te
liggen, waardoor het hoofapersoneel beter is te krijgen en niet veel voor woningbouw behoeft te
worden uitgegeveaitoBij de locatiekeuze was de nabije ligging van de stad Groningen dus van
doorslaggevend belargndat er geen ruimte gemaakt hoefde te worden gevonden voor de
bouw van een woonwijk direct naast de fabriek. Het personeel kon gewoon uit de stad komen
en hoefde niet lang te reizen. Daarnaast had het terrein ten westen van de stad betere
maatverhoudingean een grotere lengte. Deskundigen beschreven het fabrieksterrein als een
met een prachtige ligging waar de meeste bieten aan kunnen komen via het Ftoendiep.

De aanwezigheid van het Hoendiep als onderdeel van het afwateringssysteem en
trekvaartverbindingnet Friesland, de spoorlijnen richting Delfzijl en Leeuwarden, en de
nabijheid van de stad Groningen zorgeledus voor dat het gebied ten westen van de stad een
interessante locatie was voor de opkomende suikerindustrie.

Het terrein

Rond 1900 bestondeh latere Sikerfabriekterrein nog uit louter grasland. Aan de noordkant
werd het terrein begrensd door het Hoendiep. De spoorlijnen richting Delfzijl en Leeuwarden
zorgden voor begrenzing van het terrein in respectievelijk het oosten en het zuiden. Aan de
westkant zorgde de rechte lijn die fungeert als de oude grens tussen het Groninger
Westerkwartier en het Gorecht voor de natuurlijke grens van het térrein.

i 1

iferkt

Figuur 31: Groningen in 1908. Het latere Suikerfabriekterrein is met geel omlijnd.
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Figuur 32 Hulpkaart van het latere Suikerfabriekterrein in 1908. Het terrein was opgedeeld in
meerdere percelen.

Vlak voor de komst van de eerste fabrieken was het terrein opgedeeld in meerdere'Percelen.
Landbouwer H.J. Alles beschikte met ruim zestdre ove het grootste en meest kostbare
land. Zijn landerijen lagn aan het Hoendiep. De ligging aan het waias waarschijnlijk de
reden dat zijn land aanzienlijk meer waard was dan de andere stukkéfij laedkocht zijn
land voor een som van 36.900 guldan de Friescksroningsche” Ook de houthandelaar H.
Schrage bezat een kleine zes hecHye.land lag niet aan het Hoendiep en was een stuk
minder geld waard. Het land van H. Schrage kostte de F@esnomgsche een bedrag van
11.000 guldefi: Verder kot de FriesciGroningsche nog enkele kleinere stukken land
aangekocht van diverse eigenaheriotaal kocht de FriesgBroningsche voor een som van
ongeveer 80.000 gulden een terrein van in totaal 14,9 hectare voor deahodev eerste
fabrieksgebouwefi.

3.3 Ruimtelijke ontwikkeling van het fabrieksterrein
Komst van de eerste gebouwen

Als directeur voor de Fries@roningsche Beetwortelsuikerfabriek werd J.J. van Doormaal
aangetrokken. Van Doormaal was tot op dat moment de directeur van de suikerfabriek in
Standaardbuiten en had de gewenste ervaring die nodig was om een nieuwe suikerfabriek te
leiden. Van Doormaal was zelf verantwoordelijk voor het eerste schetsontwerp van de fabriek in
1913. Dit ontwerp diende als uitgangspunt en leidraad bij het daagkeekdlverp van de

fabriek. Het ontwerp schetste de locatie van de fabriek, de noodzakelijke opslagplaatsen voor
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de hulpgrondstoffen, de berging van de dnj afvalproducten, en de vereiste spoorlijnen,
bochten en wissels.

SITUATIE-SCHETS FR-GR. COOP. BEETW. SUIKERFABRRIEK
ONTWERP DIRECTEUR  JULI 1913

{ GEMAAKT TE STANDDAARBUITEN (N.-B.) 22 JULI 1913
Weg GRONINGEN-HODGKERK

Hoendiep

- -

I - TN 4 A i
Verklaring der N\u\m::;\ / MM, - Ml i
. Zwemgoten (schepen) \\:“‘\‘E‘E i e R

. Zwemgoten (wagons)
. Steenkolen
. Kalksteen
. Cokes
. Asch
. Schuimaarde
. Grond
Q. Melassetank
10. Suiker-entrepét

—
. Bietenwaschgebouw =
. Voorfabriek R
Suikerafdeeling
Machinekamer
Stokerij 19. Magazijn
. Kalkovens 20. Kantoor en Tarreerlokaal
Chauleurs 21. Bezinkputten
. Werkplaats 22. Haven

ONOUMAWN =
e
EINEAT NI

Figuur33: Stuatieschets vdret fabrieksterrein door de eerste directeuvdrd Doormaal. Dit ontwerp
vormde de basis voor het definitievgwerp van het terrein.

Het ingenieursbureau van de heer W.K. van Oort werd vervolgens belast met het ontwerpen,
tekenen, begroten en aanteelen van de fabrieksromp en de daarbij horende kunstwerken.
Aan de briefwisselingen tussen J.J. Van Doormaal, ingenieur W.K van Oort en architect G.
Nijhuis is echter af te leiden dat Nijhuis verantwoordelijk is voor het definitieve ontwerp van de
fabrielen en gebouwen op het terr€irOp 29 januari 1914 verleende het College van B&W

van de gemeente Groningen vergunning voor de bouw van een fabriek met schoorsteen,
suikerhuis en suikerpakhuisDaarnaast werd er een kantoorgebouw en twee andere gebouwen
met badcellen, privaten en waterplaatsen gebouwd. Voor de berging eamafivilproducten
werden aan de westkant van het tertmainkputteranangelegd. Bij de bouw van de eerste
gebouwen van de fabriek was haast geboden, omdat alle gebouwen voovaackaagrste
campagne in het najaar van 1914 gereed moestéh zijn.

In 1915 kreeg Nijhuis de opdracbin een directeursvilla aan de Van Heemskerckstraat te
ontwerpen. De ligging, vlak naast de fabriek, was strategisch gekozen. Op deze manier kon de
direckeur altijdeen oogye in het zeil houden

In de zoektocht naar de beste machines oriénteerde directeur Van Doormaal zich op het
buitenland.” Dit was geen eenvoudige klus. De Eerste Wereldoorlog was net uitgebroken, wat
de aanvoer van machines ernstig aage” Het grootste gedeelte van de machinerie werd uit
Duitsland gehaald. De firma Rohrig & Konig uit Maagdenburg was verantwoordelijk voor het
leveren van de algehele technische suikerinstallaties en de onderbouw van deNarale
installatiesverden echter uit het buitenland gehaald. De stookinrichting van het ketelhuis werd
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geleverd door de firma Asselbergs & Nachenius uit Breda en de bietenloskranen door de
machinefabriek Figee & Co uit Haarlém.

Figuur 34: het definitieve ontwerp van Hebrieksterrein in 1913. Het ontwevgijkt op niet veel
plekken af van het voorontwerp van directeur Maormaal.

Figuur35: Het kantoorgebouw in 1920 met op de achtergrond de ligging van de directeursvilla aan de
Van Heemskerckstraat.

[51]



Figuur36: Bouw van de fabriek in 1913
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Figuur37: Campagnebeeld
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Om de campagne van 1914 te laten slagen '
het van groot belang dat er een contir 4 t
aanvoer was van suikerbietem het ontwerp
van het fabrieksterrein was daarom v
aandacht voor de bekbaarheid van het
terrein. Er werden drie belangrijke maatrege
getroffen. Ten eerste werd het Hoendiw. 75
verbreed, ten behoeve van de aanleg vanz
los en laadwal! Aan de zuidkant van he
Hoendiep werd een kraanspoor aangel
zodat de suikerbieterirdct vanaf het water hd&s
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er voor zorgen dat de suikerbieten ook over Doormaail in 1917

spoor afgeleverd konden wordg&n. De

Fabrieken van Spoorwegmateriaal uit Amsterdam, voorheest@re& Koppel, zorgde voor

de levering van de benodigde materialen voor de aanleg van het spoor. Als laatste werd er aan
de oostkant van het fabrieksterrein een toegangsweg aangelegd, zodat het terrein ook vanuit het
stadscentrum van Groningen te bereikes.” Door deze maatregelen was het terrein aan de
noordkant per schip, aan de zuidkant per trein, en aan de oostkant per rijwiel te bereiken.

Het lukte de Friesclroningsche uiteindelijk net om de fabriek voor aanvang van de eerste
bietencampagne gelitsklaar te hebben. Er was daarom ook geen tijd om voorafgaand de
campagne te proefdraaien. Desondanks verliep de eerste campagne, op een stroef begin na,
zonder grote problemen. In totaal lukte het de fabriek om in haar eerste campagne
107.910.692 kilogma suiker te producerefi.Tijdens de Algemene Ledenvergadering van 30

juni 2015 werd de balans opgemaakt en sprak men over schitterend behaalde t&sultaten.
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Figuur39: De hoofdgebouwen van het fabriekscomplex uit 1914 zijn ingetekend op een overzicht va
hetfabrieksterrein omstreeks 1980
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Eerste Wereldoorlog en topjaren

In de eerste campagne verbouwde de fabriek enkel ruwsuiker. Direct na de eerste
ruwsuikercampagne begon de fabriek plannen te maken voor het vervaardigen van®witsuiker.
Voor de suikendustrie was de Eerste Wereldoorlog een lucratieve pefidde. hoge
suikerprijzen maakten het mogelijk om een goede prijs voor de suikerbieten te betalen,
waardoor het aanbod sté&ddet ledenaantabreidde zich flink uit van 1278 leden in 1914

naar 3367eden in 1915 Het ging zelfs zo goed met de FrigScbningsche dat er tijdens de
Algemene Ledenvergadering kort gesprokverd over de aankoop van deksrfabriek in
Vierverlateri” Het Bestuur van de Fries@roningsche reageerde hier echter negapef o
omdat de speculatieve structuur van de fabriek in Vierverlaten niet goed zou passen bij de eigen
coOperatieve structuur. In Vierverlaten was het als bietenleverancier bijvoorbeeld niet mogelijk
om inspraak te hebben over het vaststellen van de bigteBgrde Friescldroningsche was

dit wel het geval. Tussen de twee fabrieken was er daarom spraée ftamdamenteel andere
cultuur.

Tijdens de Eerste Wereldoorlog werd de fabriek op diverse plekken uitgebreid. De grootste en
belangrijkste uitbreidingetrof de bouw van een nieuw pakhuis, naast het reeds bestaande
suikerpakhuis? Dit is het Oude Entrepot. Deze uitbreiding was nodig om aan de productie van
witsuiker te kunnen voldoen. In februari 1916 kon zodoende met de eerste witsuikercampagne
worden g@start.

In de jaren na de oorlog breidtet bietenareaal zich sterk et ledenaantal nam eveneens

toe en de FrieseBroningsche en de Nooi#dederlandsche konden de enorme toevoer

sui kerbieten nauwelijks aan. Dwerst en sagmate,d0 s Vv a
gingen ook een rol speléhDit deed de FriescBroningsche en de Noo#dederlandsche

nadenken over een eventuele samenwerking. Nadat de bietenteelt wederom sterk was
toegenomen (een toename van 10.000 hectare in 1920), ontstond Hehmestuur van de
FrieschGroningsche de discussie hoe er moest worden omgegaan met al deZe bieten.
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Figuur40: De uitbreidingen van het hoofdgebouw van het fabriekscomplex in de period®1B15
ingetekend op een overzicht van het fabriekstevrsgtreeks 1980
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Figuur4l Oude Entrepotit 1915

Op de bestuursvergadering van 5 mei 1920 liet de voorzitter van het bestuur, F.J. Oosthoff,
weten na te denken over het stichten van een derde fabriek in-Nededand™ De
oprichting van een nieuviabriek liet niet lang op zich wachten. Franeker werd gezien als de
ideale locatie voor de nieuwe fabriek vanwege de mogelijkheid tot het besparen op vrachtkosten
en de goede verkeersligging. Eind 1920 werdN.de Frisia in Franekepbpgericht. De
belangijkste reden achter de oprichting van de fabriek was om het toegenomen bietenareaal in
de Bouwhoek varNoordwesfrieslandop te vangenDe FriescHsroningsche zag veel
voordelen in de oprichting vale FrisiaDe bedrijfszekerheid van de eigen fabviekdgroter

en er konden op de vervoerskosten worden bespaérel.samenwerking tussen de Friesch
Groningsche en de Nootdederlandsche was bijzonder:
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O00EN waarom i n Fr ane Witloeken vadhehtn lewesirsysgebied |
Noord-Nederlandsche en de FriesGhoningsche] hadden met zijn tweeén te we
capaciteit op dat moment en beide fabrieken konden de aangeboden bieten niet
verwerken. De fabrieken wilden hun campagne vedtedst afgesloten hebben. Dat lul
toen een aantal jaren niet. Toen is in het noordwesten van Friesland die fabriek g
me t i n het achterhoofd het surplus ir
constructie geweest. Ze hadden er beidienbebij. Het was een voorbeeld van dat je
fabriek een bepaalde aanvoer verwachtte en maatregelen ging nemen om de capas
brei dendod.

Noord

Figuur42 Uitbreidingenhet fabrieksterrein in de periode 19P922ingetekend op een overzicht van
het fabrieksterrein omstreeks 1980.

De toename leidde niet alleen tot de oprichting van de Frisia, maar ook tot aanzienlijke
uitbreidingen van het terrein in het begin van de jaren twintig. Voor de opslag van pulp werd op
het westelijke deel van de temrelen pulploods gebouwd. Ook werd het Oude Entrepot in
1922 uitgebreid en met een verdieping verhoogd. Naast het Oude Entrepot werd een Nieuw
Entrepot gebouwt.

Terugval in de jaren twintig en stagnatie in de Tweede Wereldoorlog

Na de topjaren zwakte deogi af. Tijdens de campagne van 1921 had de R@scetingsche

te maken met veel tegenslagen zoals pulp die te zout was, langdurige droogte door abnormale
herfstwarmte en onverwachtste vorst. Daarnaast kreeg de fabriek in de jaren twintig te maken
met e@ dalende wereldsuikerprijsin 1926 leidde dit tot een daling van het suikerbietenareaal

in hetnoorden. Deze daling werdborgezetot 1930 en het suikerbietenareaal was in vijf jaar

tijd gehalveerd. In de jaren twintig moest de fabriek alle zeilettebijam rendabel te blijven.

Omdat er door de boeren aanzienlijk minder suikerbieten werden verbouwd, nam het
ledenaantal ook af in deze periodedet afnemende bietenareaal had ook nadelige gevolgen
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voor de N.V. Frisia in Franeker. De Frisia was nangsijouwd om de verwachte vergroting

van het bietenareaal op te vangen. In plaats van een toename was er sprake van een afname. In
1929, slechts negen jaar na de oprichting van de fabriek, was de fabriek genoodzaakt om haar
deuren te sluiteff’

In de jarentwintig kwam er ook kritiek vanuit de gemeente Groningen over vervuild water. De
bezinkputten werden door de fabriek namelijk vooral gebruikt om hun afval te dumpen. Het
fabricageproces bracht een enorme hoheekhfval en sediment met zich mee. De #ori

had nog geen professionele waterzuivering had, en dus hadden de bezinkputten meer weg van
teer dan van water. Dit materiaal werd door de fabriek vervolgens grotendeels in het Hoendiep
gedumpt, waardoor er een enorme verontreiniging ontStond.

O0Er waren eerder wel vli oeivel den, ma
grondberging. Aade achterkant van de fabriek en aan de voorkant (snelwegkant) hau
Vijver. Het water was meer modder . He

Aan het einde van de campagne had je er bijna geen water meer inzitten, het was
moddervlakte. En voor de volgende campagne werd de vijver helemaal leeg gebagg
het weer leeg was. En later hebben ze alle cascadevelden, vioeivelden en wa

aangel egd. 660

In 1930 waren de problemen erg groot en werd er zelfs overwogen om de fabriek te sluiten. Zo
ver kwam het niet. Als gevolg van de terugval waren er in deze tijd maar weinig aanvragen voor
uitbreiding van het gebouwencomplex. Ook in de jaren dertig bleven r@eingen beperkt

tot enkele kleine aanpassingen aan het bestaande complex.
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Figuur43. De uitbreidingen van het hoofdgebouw van het fabriekscomplex in de periodé4924
ingetekend op een overzicht vanfabrieksterrein omstreeks 1980.
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In 1933 werdn er vaste prijzen voor de bieten en suikerproducenten ingevoerd. Dit leidde tot
meer stabiliteit in de bedrijffsvoering van de Fri€sohingsché” Hierna volgde de Tweede
Wereldoorlog. De productie viel sterk terug vanwege transportbeperkingen eringe ger
beschikbaarheid van arbeidskrachten en hulpmiddelen. In deze tijd was het moeilijk een
campagne te draaien. In 1944 bleef de bietencampagne beperkt tot slechts &€crweek.
werden dan ook enkel onderhoudswerkzaamheden uitgevoerd en dus verandeide ¢ot

niets aan de samenhang binnen het terrein.

Het Interbellum was wel de periode waarin de vrachtauto werd geintroduceerd als
transportmiddel. In 1928 ondernam de fabriek in Vierverlaten een eerste poging om bieten per
vrachtwagen bij de fabriek tafleverer” Een jaar later volgde de Fries&toningsche. Bij

wijze van proef werden enkele vrachten suikerbieten per vracht aan@eideerfdbriek

ontbrak het op dat moment aan een passende weegbrug met geschikte losplaats en daarom ging
het niet diret over op een permanente aanvoer van bieten per vrachtauto. In 1932 was de
populariteit van het nieuwe transportmiddel echter dusdanig toegenomen dat de fabriek besloot
om een speciale weegbrug voor vrachtgent ods a
een speciale losplaats hieraan toegevoegd. Bovendien werd een geheel nieuwe asfaltweg
aangelegd, zodat de autolosplaatsen eenvoudig bereikt konden worden. De fabriek was
hierdoor in staat de enorme toename van het vrachtverkeer te regelen en de
suikebietenontvangst te verwerkén.

Uiteindelijk kan worden vastgesteld dat ' s paEEA ALDE SUI}ERBIETEN.

yrachtauto zich VI’I.jwe| direct na ha‘ Een proét van de Friesch-
intrede heeft ontwikkeld tot een ze| Groningsche, .
belangrijk deel van het transport, en dat,  De Friesch-Groningsche Cobperatieve
ten koste is gegaan van de scheepvrach Beetwortelsuikerfabrick fe  Groningen
vooral de sporvrach™ In eerste instantie #&4 dit jaar bij wijze van proef, de bie-

_ ten van de boerderijen afhalen per
werd er een korting van een gulden per { oo chianto, mits de verbouwer een kor-

geleverde  bieten  gehanteerd.  H jing van f1 per 1000 K.G. goedvindt.
vrachtautotransport was daarom met ng Vooral voor verbouwers, die de beet

interessant voor de boeten die ver van| WOIICIERO0ZSE Vilj ver per as moeten ver
fabriek af woonden, omdat zij grote voeren, om bij een kanaal of tram te

: | komen, is deze proef van :
transportkosten maakten om thketen in : P belang.

Groningen af te kunnen leveren. Figuur44: De FrieschGroningsche begon in 1929
vervoeren van d@érbieten per vrachtauto.

Modernisatie na de Tweede Wereldoorlog

Na de Tweede Wereldoorlog kwam de bietenteelt al snel terug tot het niveau van voor de
oorlog. Dit werd door de Fries€broningsche gemerkt. Er ontstond een groot bietescivet

die de fabriek aanvankelijk niet aan kon. Als reactie op deze groei besloot de fabriek het terrein
flink uit te breiden en te moderniseren. Onder leiding van de nieugetedir H.W.L. Koning

werden zgarenplannen opgesteld die moesten zorgen gimatschalige verbouwingBe

invloed van de vrachtwagen was inmiddels enorm toegenomen. De fabriek speelde hier op in
door het terrein grondig aan te passen. In 1947 werd eega@augebouwd (vrachtwagens
konden hun bietenlading direct lossen in eesrd#or bestemde goot), er kwam een nieuwe
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portiersloge met weeghuis en de bestaande toegangsweg met spoorwegovergang werd omgelegd
Een jaar later werd het bietenopslagterrein aan de voorkant van het terrein heringericht.

De grootschalige aanpassingentarterrein gingen door in de jaren vijftig en zestig. Aan de
binnenkant van de fabriek werden bijna alle installaties vernieuwd. In 1960 volgde de bouw van
het zeefgebouw. Het zeefgebouw is de opbouw op de oostelijke uitbreiding van het Oude
Entrepotd het klontjesgebouviDe onderste twee verdiepingen van dit gebouw bestonden uit
een opslagruimte en d@loverpakkingln 1965 vond een explosie plaats in het zeefgeiouw:

0 OnHlag van tevoren was er in Groningen een straaljager door de geluidsbarriere ¢
Zodn geluid was het ongeveer. Eer st

openden wij de deur van het zeefgebouw. Het wabagel. Overal glas. We kwam
bi nnen en dachten: dit komt niet goed
Na de explosie is het zeefgebouw volledig gerenoveerd. Het gebouw dat er momel
staat, is de fundatie van het zeefgeb:q

Figuurd5: Explosie in het Zeefgebouw in het Zeefgebouw in 1965. Later eelge@ouw gesloopt.
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