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Voorwoord    
Als onderdeel van mijn bachelor Taal-en Cultuurstudies aan de Universiteit Utrecht liep ik in 
2022 een half jaar stage bij de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed op het gebied van 
architectuurhistorie. Adviseur architectuurhistorie Daan Lavies, verantwoordelijk voor de 
advisering van Rijksmonumenten in het gebied van Zaandam tot en met Texel, was mijn 
stagebegeleider. Ook de advisering over de Afsluitdijk viel binnen zijn takenpakket. In dat kader 
werd ik in de gelegenheid gesteld om van dichtbij kennis te nemen van dit project. Zelf heb ik 
tijdens mijn stage ook een aantal (monument)onderzoeken mogen uitvoeren voor de renovatie 
van de Afsluitdijk. Vanwege deze adviseringen en de archeologische opgravingen van de 
kazematten rond dezelfde tijd, hebben Daan en ik samen met Edwin Raap en Guido Bogers 
op 26 april 2022 een bezoek aan de Afsluitdijk gebracht. Deze ervaring vond ik zeer 
inspirerend.  
 Voor mijn masterscriptie bij Landschapsgeschiedenis aan de Rijksuniversiteit 
Groningen wist ik al vrij snel dat ik mijn scriptie over deze beeldbepalend landschappelijke 
structuur in Nederland zou schrijven. Hoewel al veel publicaties over de Afsluitdijk zijn 
verschenen, was over de beeldvorming nog vrij weinig bekend. Mijn achtergrond in 
landschaps-, stads- en architectuurhistorie en architectuurfotografie (bij uitstek een middel van 
framing) zorgde ervoor dat ik een masterscriptie zou schrijven over de beeldvorming van deze 
(wereld)beroemde dijk.  
 Tijdens het schrijven had ik veel aan mijn begeleider Willemieke Ottens. Haar 
opbouwende kritiek hebben geleid tot een leerzame periode en heeft mij handvatten gegeven 
om als jonge onderzoeker mijn weg te kunnen vervolgen. Willemieke heeft opgetreden als 
eerste lezer en in de laatste fase is Theo Spek bereid geweest deze taak op zich te nemen. 
Hiervoor dank! Ook bedank ik Bert Groenewoudt als tweede lezer voor deze scriptie. 
Daarnaast wil ik Guido Bogers, Yttje Feddes, Daan Lavies, Koos Mol, Floris van Oosterhout, 
Edwin Raap en Luc Timmermans bedanken voor het voeren van inspirerende gesprekken voor 
mijn onderzoek. Verder bedank ik de leden van het Kwaliteitsteam van de Afsluitdijk, die mij 
uitnodigden om op 7 juni 2024 met hen de vismigratievier op de Afsluitdijk te bezoeken. Ten 
slotte bedank ik mijn ouders. Zij hebben mij altijd gesteund in mijn keuzes en hun oprechte 
interesse in dit onderzoek inspireerden mij om door te zetten.  
 Aan het doen van onderzoek naar de Afsluitdijk beleefde ik veel plezier. Het onderzoek 
heeft mij nieuwe inzichten gebracht over het verleden, het heden en de toekomst van 
Afsluitdijk. Het resultaat van dit onderzoek ligt hier voor u in deze masterscriptie. Ik wens u 
veel plezier bij het lezen van dit stuk toe.  
 

 
Afb. Afsluitdijk, Ik sta bij een opgraving van een kazemat op de Afsluitdijk (Edwin Raap, 2022).Ш 
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Samenvatting  

Deze masterscriptie gaat over een icoon van de Nederlandse dijkenbouw: de Afsluitdijk. 
Oorspronkelijk is de Afsluitdijk als waterkering gebouwd. Tot op heden is dit de belangrijkste 
functie van de dijk. Wel zijn tegenwoordig andere functies met de Afsluitdijk verbonden. In deze 
masterscriptie luidt de hoofdvraag: In hoeverre beµnvloedden de toegevoegde functies de 
beeldvorming van de Afsluitdijk tussen 1920 en 2022? 
 Aan de hand van vier inhoudelijke hoofdstukken, worden diverse onderzoeksthemaôs 
en onderzoeksvragen besproken met betrekking tot het landschap, functieveranderingen, 
beeldvorming en betekenisvorming. Deze aspecten zijn belangrijk bij een bredere 
landschappelijke en cultuurhistorische context. In deze hoofdstukken worden het fysieke en 
mentale landschap gecombineerd. Onder het fysieke landschap wordt verstaan hoe een 
landschap er daadwerkelijk uitziet en welke veranderingen in de fysieke ruimte zijn geweest. 
Het mentale landschap wordt omschreven als de constructie van het landschap, dat naar voren 
komt in door mensen gemaakte beelden van dat landschap en hoe zij objecten en 
gebeurtenissen in het landschap ervaren hebben. Het mentale landschap kan ook worden 
omschreven als hoe de toeschouwer tegen het landschap aankijkt, het voorstelt, het beleeft 
en zich herinnert. Het mentale landschap van ®®n gebied kan dus bij iedereen anders zijn 
gevormd.  
 In hoofdstuk twee wordt een landschapsanalyse van de Afsluitdijk en het omliggende 
gebied met een straal van tien kilometer gegeven. Ingegaan wordt op de fysische geografie 
en de ontwikkeling van de omliggende cultuurlandschappen vanaf de prehistorie tot en met 
2022. Het fysieke landschap wordt in dit hoofdstuk uitgebreid beschreven. Vervolgens wordt 
in de hoofdstukken drie, vier en vijf ingegaan op drie perioden van de Afsluitdijk: 1920-1933 
(Bouw van de Afsluitdijk), 1934-2006 (Afsluitdijk in gebruik) en 2007-2022 (Renovatie en een 
nieuwe visie). Uiteenlopende functies op de Afsluitdijk worden besproken, zoals 
landaanwinning, economische activiteiten, defensie, ecologie/biodiversiteit, energie, recreatie, 
en infrastructuur/mobiliteit. Voor de analyse in deze hoofdstukken zijn meerdere methoden 
gebruikt, zoals: beeldanalyse van fotoôs en kaarten, tekstanalyse van krantenartikelen, 
afnemen van interviews en eigen veldwerk. Met deze methoden worden zowel de functies als 
de heersende beeldvorming in een bepaald tijdsbestek achterhaald. In deze hoofdstukken 
wordt gebruikgemaakt van zowel het fysieke als het mentale landschap.  
 In de landschapsanalyse komt naar voren dat de bouw en de ligging van de Afsluitdijk 
de meeste invloed hadden op de ontwikkeling van de cultuurlandschappen aan de Noord-
Hollandse en Friese kant. De Afsluitdijk is de verbinding tussen deze twee provincies en kan 
als ®®n groot historisch relict worden aangewezen, waarin het idee van de maakbaarheid van 
het landschap tot uiting komt.  
 Tijdens de bouwfase stond het fotografisch en tekstueel vastleggen van de aanbouw 
van de waterkering centraal. De overheid wilde maatschappelijk draagvlak voor dit 
mammoetproject cre±ren en gaf daarvoor opdrachten. De commerci±le fotografie zette in op 
het weergeven van de immensiteit van de Afsluitdijk in combinatie met het sociale aspect van 
de Afsluitdijk. De kranten schonken aandacht aan de bestuurlijke moeilijkheden bij de aanleg. 
Ook berichtten zij vanuit een bredere landschappelijke context over de betekenis van de 
aanleg van de Afsluitdijk voor infrastructuur, economie en defensie in het gebied.  
 In het hoofdstuk óAfsluitdijk in gebruikô bleven in de gehele periode 1934-2006 de 
onderhoudswerkzaamheden aan de waterkering een constante factor. Aandacht ging uit naar 
dijkverhogingen van de waterkering, het uitbreiden van autowegen voor betere ontsluiting van 
het gebied en het verbeteren van het sluiscomplex om de bereikbaarheid voor de scheepvaart 
tussen het IJsselmeer en de Waddenzee te vergroten. Defensie speelde in deze periode ook 
een belangrijke rol, want lange tijd functioneerde de militaire verdedigingslinie op de Afsluitdijk. 
In mindere mate werd over dit onderwerp gecommuniceerd, waardoor het grote publiek hier 
slechts beperkt kennis van kon nemen. Bij het publiek werd recreatie op de Afsluitdijk na de 
Tweede Wereldoorlog wel steeds bekender. In krantenartikelen en fotoôs werd aandacht 
besteed aan de recreatieve mogelijkheden op de Afsluitdijk, zoals óhet rondje IJsselmeerô op 
de fiets.  
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 Bij de nieuwe visie over de Afsluitdijk blijft de waterkering de belangrijkste plaats 
innemen. De klimaatverandering maakt dat de bescherming van het achterland door de 
Afsluitdijk ontoereikend is en moet worden verbeterd. Zonder dijkversterking zouden de 
renovatie van de andere functies (landaanwinning, infrastructuur/mobiliteit, defensie/erfgoed, 
recreatie) niet hebben plaatsgevonden. Daarnaast zorgt de nieuwe visie ervoor dat energie en 
ecologie/biodiversiteit een plek krijgen. Aan deze toevoegingen wordt veel (media-)aandacht 
geschonken. De beeldvorming over de Afsluitdijk wordt hierdoor mede bepaald. Verder staat 
de sobere vormgeving aan de basis van deze nieuwe visie. De kwaliteiten grootsheid, 
monumentaliteit, soberheid en rechtlijnigheid staan hierin centraal.ШIn dat opzicht is een 
verbinding met de bouwfase te maken, want ook in deze periode werden deze aspecten 
benadrukt.  
 Kortom, de toegevoegde functies veranderden in het verloop van het bestaan van de 
Afsluitdijk, ook in verhouding tot elkaar. De aandacht voor deze functies is per periode 
wisselend. De Afsluitdijk representeert steeds nieuwe ontwikkelingen en functies, maar de 
Afsluitdijk als waterkering blijft het dominante beeld. Grootsheid, monumentaliteit, soberheid 
en rechtlijnigheid blijven constante kwaliteiten bij de beeldvorming. Samen zorgen zij ervoor 
de icoonstatus van de Afsluitdijk intact blijft.  
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1.1 Aanleiding tot het onderzoek 

In 2022 liep ik een half jaar stage bij de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed op het gebied 
van architectuurhistorie. Adviseur architectuurhistorie Daan Lavies, verantwoordelijk voor de 
advisering van Rijksmonumenten in het gebied van Zaandam tot en met Texel, was mijn 
stagebegeleider. Ook de advisering over de Afsluitdijk viel binnen zijn takenpakket. In dat kader 
werd ik in de gelegenheid gesteld om van dichtbij kennis te nemen van de renovaties aan deze 
dijk. Tijdens een werkbezoek naar de Afsluitdijk werd de immensiteit van de aanpassingen aan 
deze landschappelijke structuur mij duidelijk en dit maakte indruk op mij.  
 Dat de Afsluitdijk op veel meer mensen indruk maakt, wordt ook duidelijk uit de 
verschillende rapporten over deze dijk. Hierin staat dat aan de Afsluitdijk een icoonstatus wordt 
toegekend.1 In Nederland wordt de Afsluitdijk ook als prestigeproject gezien. Het is een 
waterkering tussen de provincies Noord-Holland en Friesland, die in totaal 32,5 kilometer lang 
is. Aan beide kanten van de Afsluitdijk zijn schut- en spuisluizen aangelegd, die samen voor 
de juiste waterstand in het IJsselmeer zorgen. Deze waterkering zorgt ervoor dat dit IJsselmeer 
is afgesloten van de Waddenzee. Hieraan dankt deze dijk zijn naam.  
 Door deze elementen is in zowel binnen- als buitenland de Afsluitdijk een bekend 
bouwwerk. De icoonstatus is mede ontstaan door het veelvuldig schriftelijk en visueel 
vastleggen en het verspreiden van deze beelden via diverse mediakanalen (krant, radio, 
televisie, boeken en sociale media). Hierdoor heeft elke burger in Nederland wel een idee hoe 
deze dijk eruitziet en wat deze dijk representeert. In deze masterscriptie wordt onderzocht of 
deze beeldvorming over de Afsluitdijk door de jaren heen is veranderd.  

1.2 Historiografisch overzicht 

Voordat verder ingegaan wordt op de centrale onderzoeksvraag wordt eerst de historiografie 
over de Afsluitdijk besproken. Zoals eerder gemeld staat de Afsluitdijk vaak in 
(wetenschappelijke) publicaties centraal. Vanwege deze veelheid aan bronnen is ervoor 
gekozen om hierna alleen enkele sleutelwerken te bespreken. Om het overzicht te behouden 
is ervoor gekozen deze sleutelwerken thematisch te rangschikken.  
 Om te beginnen met de civieltechnische invalshoek. Tijdens de planfase van de aanleg 
van de Afsluitdijk was lang onduidelijk hoe de dijk qua vorm moest worden aangelegd en of 
deze bij Piaam of Zurich in Friesland op het land moest worden aangesloten. Hiervoor werd 
een onderzoeksgroep onder leiding van Henrik Lorentz aangesteld om deze vraagstukken op 
te lossen. In het Verslag Staatscommissie Zuiderzee 1918-1926 konden de conclusies van 
deze onderzoeksgroep worden nagelezen. Hierin wordt geadviseerd om de aansluiting bij 
Zurich te laten plaatsvinden.2 Hierna werd lange tijd geen benoemingswaardig boek over de 
civieltechnische kant van de Afsluitdijk gepubliceerd. In 1972 bracht J.T.H. Thijsse het boek 
Een halve eeuw Zuiderzeewerken uit.3 Thijsse gaf hierin een gedetailleerd overzicht van de 
civieltechnische kant van het ontwerp en uitvoering van de Zuiderzeewerken, waaronder de 
Afsluitdijk valt.4 Ook besteedde hij aandacht aan een kort overzicht van de plannen van voor 
1900 en de aanleg van de polders.5 Het laatste belangrijke overzichtswerk op civieltechnisch 
vlak is het rapport Afsluitdijk: stabiliteitsonderzoek, dijkbekleding kruin en binnentalud uit 
1989.6 In dit rapport werd door F.E. van Kruiningen aangetoond dat gezette betonnen zuilen 
op klei het meest stabiel blijven bij stromings- en golfoverslag.7 Aanbevolen werd dat deze 
combinatie wordt toegevoegd aan het kruin en binnentalud van de Afsluitdijk om zo de 
bescherming ervan te verbeteren.8  

 
1 Jos Lammers, red., Dijk en Meer: eindrapportage verkenning toekomst Afsluitdijk (Gezamenlijke uitgave van Rijkswaterstaat 
en de provincies Noord-Holland en Frysl©n, 2009), 5.  
2 Staatscommissie Zuiderzee, Verslag Staatscommissie Zuiderzee 1918-1926 (ôS-Gravenhage: Algemeen Landsdrukkerij, 
1926), 112.  
3 J.T.H. Thijsse. Een halve eeuw Zuiderzeewerken (Groningen, Tjeenk Willink, 1972).  
4 Ibid. 5-190.  
5 Ibid. 191-446. 
6 F.E. van Kruiningen, red., Afsluitdijk: stabiliteitsonderzoek, dijkbekleding kruin en binnentalud (Verslag modelonderzoek door 
Waterloopkundig Laboratorium in opdracht van Rijkswaterstaat Directie Sluizen en Stuwen, 1989).  
7 Ibid. 20.  
8 Ibid. 2.  
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 Midden van de twintigste eeuw verschoof de aandacht van puur civieltechnisch 
onderzoek naar een sociologische invalshoek. In 1937 begon deze ontwikkeling met de 
publicatie van het artikel óDe sociale gevolgen van de Afsluiting der Zuiderzee voor het eiland 
Markenô door L. Jansen.9 Jansen ging hierin op de maatschappelijke gevolgen voor de 
inwoners van Marken, nadat hun eiland werd afgesloten van de zee. Jansen stelde dat de 
afsluiting leidde tot grote economische schade voor de visserij en het verlies van identiteit voor 
de eilandbewoners.10 Gelijktijdig zorgde de Afsluitdijk ervoor dat Marken minder vaak 
overstroomde, waardoor de levensduur van de huizen werd verlengd en de eilandbewoners 
hun dorpen beter begonnen te onderhouden.11 Ten slotte besteedde Jansen aandacht aan de 
verzuiling, de demografische ontwikkelingen, de economische toestand en de veranderingen 
van het levensonderhoud in het gebied.12 Met dit artikel werd de belangstelling voor de 
gevolgen van de afsluiting voor de eilanden in de voormalige Zuiderzee aangewakkerd. In 
1946 publiceerde F. Tenhaeff het artikel óInvloeden der Zuiderzeewerken op de samenlevingen 
van Wieringenô.13 Tenhaeff stelde dat de Wieringers niet blij waren dat hun identiteit als 
eilandgemeenschap werd opgedoekt.14 Niet alleen het opheffen van de afgeslotenheid van de 
zee ergerden de Wieringers, maar meer nog dat zij hun groepskarakter bestaande uit een 
gevoel van een op zichzelf aangewezen volk met eigen mores, kwijtraakten door de aanleg 
van de Zuiderzeewerken.15 Verder komt in zijn artikel naar voren hoe de aanleg van de 
Zuiderzeewerken invloed had op de bevolkingsgroei, de verzuiling en de sociaal-pathologische 
verschijnselen binnen het gebied.16  
 Vervolgens kwam eind van de twintigste eeuw ook aandacht voor ecologische 
gevolgen in het gebied door de aanleg van de Afsluitdijk. In 1996 publiceerden marine 
biologen, Gerhard Cornelis Cad®e en C.G.N. de Vooys, ®®n van de eerste artikelen over dit 
onderwerp. Hun artikel met de titel óDe rol van de Afsluitdijk bij de Achteruitgang van de Wulk 
in de Waddenzeeô, ging in op een afnemende populatie wulken, een slakkensoort die leeft op 
de zeebodem.17 Cad®e en De Vooys betoogden dat het leefgebied van wulken zich afspeelt 
op minstens vier ¨ vijf meter diepte. Voor de aanleg van de Afsluitdijk was het gebied De Vlieter 
op de diepste plekken een meter of twaalf, na de aanleg was dit slechts nog twee tot drie 
meter. Het leefgebied van deze slakkensoort is dus door de aanleg van de Afsluitdijk 
verkleind.18 In het verlengde van dit onderzoek, bracht in 2002 het Directoraat-Generaal van 
Rijkswaterstaat de publicatie Effect van spuilocaties op hydraulica, morfologie en ecologie: 
effecten van alternatieve spuilocaties langs de Afsluitdijk op hydraulica, morfologie en ecologie 
van Waddenzee en IJsselmeer uit over de gevolgen van extra spuicapaciteit voor de Afsluitdijk 
op de bodemfauna.19 In dit rapport werd het verband onderzocht tussen de effecten tussen de 
aanleg van spuikommen en spuigeulen met veranderingen aan de saliniteitspatronen, die van 
invloed zijn op de voedselvoorziening van de bodemfauna.20 Dit verband bleek te bestaan en 
daarom zijn alternatieven spuilocaties aangegeven om de gevolgen voor de bodemfauna te 
beperken.21 
 Begin eenentwintigste eeuw komt de interesse voor duurzame energie op en wordt een 
onderzoek ingesteld naar opwekking van duurzame energie op de Afsluitdijk. De kosten en 
baten hiervan zouden in de publicatie Karakteristieken van duurzame energie in relatie tot de 

 
9 L. Jansen, óDe sociale gevolgen van de afsluiting der Zuiderzee voor het eiland Marken,ô Mensch en Maatschappij 13 (1937) 1: 
40-61.  
10 Ibidem. 
11 Ibid. 40-42.  
12 Ibid. 42-61.  
13 F. Tenhaeff, óInvloeden der Zuiderzeewerken op de samenleving van Wieringen,ô Mensch en Maatschappij 21 (1946) 3: 170-
189.  
14 Ibid. 170.  
15 Ibid. 171-172.  
16 Ibid. 175-189.  
17 G.C. Cad®e en C.G.N. de Vooys, óDe rol van de Afsluitdijk bij de achteruitgang van de wulk in de Waddenzee,ô 
Correspondentieblad NMV 292 (1996) 1: 116ï119. 
18 Ibid. 117.  
19 Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat, Effect van spuilocaties op hydraulica, morfologie en ecologie: effecten van alternatieve 
spuilocaties langs de Afsluitdijk op hydraulica, morfologie en ecologie van Waddenzee en IJsselmeer (Rapport RIKZ 2002 056 
door Rijksinstituut voor Kust en Zee/ RIKZ, 2002), 5.  
20 Ibid. 5.  
21 Ibid. 5-6.  
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Afsluitdijk: Kostendata en andere parameters voor de evaluatie van duurzame energieopties 
in verband met integrale verbetering van de Afsluitdijk tegen elkaar worden afgewogen.22 P. 
Lako, S.L. Luxembourg en L.W.M. Beurskens keken hierbij naar drie hernieuwbare 
energieopties: zon (fotovoltaµsche energie), getijdenenergie, Blue Energy (energieopwekking 
op basis van de zoet-zout gradi±nt). Opvallend is dat de uitkomst van het onderzoek niet een 
kostenbaten-analyse is, maar dat de opstellers van mening waren dat eerst een juiste afweging 
gemaakt moest worden of de Afsluitdijk wel een gewenste locatie is om commerci±le 
energieopties een plek te geven, voordat zij hun beste keus zouden toelichten.23 Deze 
onderzoeksresultaten zijn nog niet beschikbaar.  
 De laatste jaren kwam er aandacht voor de landschappelijke inrichting van het gebied. 
Hiervoor zijn in opdracht van Rijkswaterstaat (RWS) enkele beeldkwaliteitsplannen en 
toekomstvisies voor de renovatie van de Afsluitdijk opgesteld.24 Buiten deze rapporten, is er 
ook op wetenschappelijk niveau aandacht besteed aan deze invalshoek. Een sleutelwerk 
hierbij is IJsselmeergebied: een ruimtelijke perspectief geschreven door Frits Palmboom.25 In 
dit boek brengt hij het IJsselmeergebied in kaart vanuit verschillende perspectieven: 
geomorfologie, geschiedenis, planologie en economie. Aan de hand van kaarten, fotoôs en 
ontwerptekeningen tracht Palmboom te overtuigen hoe de ruimtelijke kwaliteiten beter kunnen 
worden benut om zo de schoonheid van het gebied te versterken.26  
 De publicatie van Palmboom is de eerste die de subjectieve blik op de Afsluitdijk onder 
de aandacht brengt. Deze invalshoek zou recent pas meer aandacht krijgen. Het gaat hierbij 
niet zozeer om wetenschappelijke publicaties, maar meer om ópopulaireô boeken, waarin de 
verhalen van de voormalige Zuiderzeebewoners zijn opgetekend. In 2020 is het boek van Eva 
Vriend uitgegeven, waarin de sociale geschiedenis van deze gebieden centraal staat. Haar 
boek met de naam Eens ging de zee hier tekeer: het verhaal van de Zuiderzee en haar 
kustbewoners geeft de ingrijpende verandering voor de cultuur, de identiteit en de 
toekomstdromen van vier Zuiderzeefamilies uit Urk, Volendam, Spakenburg en Wieringen 
weer.27 Het boek Hoor, Hoor de dijk is dicht: de Zuiderzee in beeld, films en verhalen van 
Willem van der Ham uit 2022 gaat in op de geschiedenis van de Zuiderzee sinds het moment 
dat de Afsluitdijk werd aangelegd en deze ontwikkelingen worden toegelicht aan de hand van 
fotoôs, films en verhalen.28  
 De hiervoor besproken theorievorming laat zien dat de wetenschappelijke kennis over 
de Afsluitdijk zich beweegt tussen civieltechnische boeken over de constructie van deze dijk 
tot de landschappelijke inrichting van de dijk op het gebied van schoonheid. Opvallend is dat 
deze onderzoeken zich voornamelijk richten op de fysieke kenmerken of functies van de 
Afsluitdijk. Publicaties weerspiegelen de tijdsgeest, zijn vaak pragmatisch ingestoken en soms 
vraag gestuurd wat betreft de opzet. In de populaire literatuur wordt aandacht geschonken aan 
de voormalige Zuiderzeebewoners en hoe zij de aanpassing in hun landschap hebben 
ervaren.  

In het kader van het bij elkaar brengen van fysieke kenmerken aan een landschap 
(objectiviteit) en de belevingswaarde (subjectiviteit) hebben S. de Vries en E. Gerritsen in 2003 
een onderzoek gedaan.29 Aan de hand van fotolandschappen hebben zij diverse groepen 
mensen gevraagd of zij de elementen konden benoemen, die een rol speelden bij het ervaren 
van de schoonheid van het desbetreffende landschap. De fotolandschappen waren 
geselecteerd op basis van de kenmerken afwisseling, ruigheid, horizonvervuiling, reli±f, water, 

 
22 P. Lako, S.L. Luxembourg en L.W.M. Beurskens, Karakteristieken van duurzame energie in relatie tot de Afsluitdijk: 
Kostendata en andere parameters voor de evaluatie van duurzame energieopties in verband met integrale verbetering van de 
Afsluitdijk (Rapport in opdracht van Rijkswaterstaat dienst IJsselmeergebied uitgevoerd door ECN Beleidsstudies, 2010). 
23 Ibid. 17-18.  
24 Adviescommissie Toekomst Afsluitdijk, Eindadvies (Rapport 2011); Feddes/Olthoff landschapsarchitecten en 
Architectenbureau Paul de Ruiter, Masterplan Beeldkwaliteit Afsluitdijk (Rapport in opdracht van Rijkswaterstaat, 2015).  
25 Frits Palmboom, IJsselmeergebied: een ruimtelijk perspectief (Nijmegen: Uitgeverij Vantilt, 2018).  
26 Ibid. 74-329 en 334.  
27 Eva Vriend, Eens ging de zee hier tekeer: het verhaal van de Zuiderzee en haar kustbewoners (Amsterdam/Antwerpen: 
Uitgeverij Atlas Contact, 2020).  
28 Willem van der Ham, Hoor, Hoor de dijk is dicht! De Zuiderzee in beeld, films en verhalen (Zutphen: Walburg Pers, 2022).  
29 S. de Vries en E. Gerritsen, Van fysieke kenmerken naar landschappelijke schoonheid. De voorspellende waarde van fysieke 
kenmerken, zoals vastgelegd in ruimtelijke bestanden, voor de schoonheidsbeleving van Nederlandse landschappen, rapport 
718 (Wageningen: Alterra, Research Instituut voor de Groene Ruimte, 2003).  
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begroeiing en streekidentiteit.30 Op die manier trachtten zij de veranderingen in 
landschapsbeleving te achterhalen na ruimtelijk ingrepen in een fysiek landschap. De Vries en 
Gerritsen concludeerden dat veranderingen van fysieke, landschappelijke kenmerken en de 
belevingswaarde met elkaar in verband staan en dat gemaakte ruimtelijke ingrepen de 
beleving op het landschap konden veranderen.31  
 Het onderzoek van De Vries en Gerritsen toont aan dat tussen de fysieke kenmerken 
en de belevingswaarde een verband aanwezig is. Volgens Arjen Buijs en Diederik van de 
Molen wordt de belevingswaarde van een landschap bepaald door kennis en beeldvorming 
over dit landschap.32 In een onderzoek is het lastig om een tweetal variabelen te hebben, maar 
aangezien de hiervoor beschreven historiografie laat zien dat al veel kennis over de Afsluitdijk 
beschikbaar is, wordt aan deze voorwaarde reeds voldaan. De Afsluitdijk kan dus dienen als 
casus bij een onderzoek naar de correlatie tussen de fysieke kenmerken (functies) aan de 
Afsluitdijk en de ontstane beeldvorming, die hierover heerst en verandert.  
 

1.3 Probleemstelling 

Deze masterscriptie gaat over de veranderende functies en beeldvormingen van de Afsluitdijk 
tussen 1920 en 2022. Deze scriptie begeeft zich hiermee op het snijvlak van het fysieke en 
mentale landschap. De aanname is dat er een interactie tussen deze twee onderdelen 
plaatsvindt. De functieveranderingen en daarmee de aanpassingen aan de fysieke ruimte 
zouden ertoe leiden dat de beeldvorming over een landschap, in dit geval de Afsluitdijk, wijzigt. 
Het fysieke landschap geeft namelijk vorm aan denkbeelden over het landschap en andersom 
wordt de fysieke omgeving ook herschapen, beµnvloed en heringericht door de beelden die 
erover bestaan.33 In welke mate dit het geval is, is onbekend en wordt in deze masterscriptie 
onderzocht. Om het onderzoek vorm te geven is vanuit deze probleemstelling de hoofdvraag 
als volgt geformuleerd: 
 

In hoeverre beµnvloedden de toegevoegde functies de beeldvorming van de Afsluitdijk 
tussen 1920 en 2022?  

 
Het doel van dit onderzoek is drieledig. In eerste instantie wordt achterhaald of tussen de 
toegevoegde functies en de beeldvorming een causaal verband kan worden gevonden en in 
welke mate dat wel of niet het geval is. Vervolgens wordt gekeken welke beelden over deze 
toegevoegde functies van de Afsluitdijk heersen. Ten slotte wordt gekeken of ook de 
betekenissen, die mensen aan de hand van de beeldvorming over Afsluitdijk hebben 
toegekend, kunnen worden achterhaald.  
 

1.4 Afbakening onderzoek  

De afbakening van het gebied van de Afsluitdijk kent twee versies: een harde en zachte 
afbakening. De harde afbakening betreft alleen de Afsluitdijk zelf, die begint bij de kustlijn bij 
Den Oever en eindigt bij de kustlijn van Zurich (zie rode lijn op afbeelding 1.1 op bladzijde 15) 
De zachte afbakening gaat om een groter gebied rondom de Afsluitdijk, waarin de invloedsfeer 
van deze dijk terugkomt. Voor deze scriptie is gekozen voor een gebied met een straal van 
tien kilometer rondom de Afsluitdijk (zie zwarte buffer op afbeelding 1.1). De grenzen van het 
onderzoeksgebied op land lopen dwars door de huidige Wieringermeerpolder met het 
voormalige eiland Wieringen en de dorpen Den Oever, Hippolytushoef en Wieringerwerf aan 

 
30 Ibid. 25-26.  
31 Ibid. 9-10.  
32 Arjen Buijs en Diederik van der Molen, óBeleving van natuurontwikkeling in de uiterwaarden,ô Landschap 21 (2004) 3: 148.  
33 Bob van Toor, óLusthoven. De subversieve gebruikers van de Royal Parks van Londen, 1532-2006,ô in Door de lens van de 
landschapsbiografie: een nieuwe kijk op de geschiedenis en het erfgoed van landschappen, red. Jan Kolen, Hanneke Ronnes 
en Rita Hermans (Leiden: Sidestone Press, 2015), 118. 
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de Noord-Hollandse kant.34 Aan de Friese zijde loopt de begrenzing net boven Harlingen, gaat 
dwars door Bolsward en eindigt net boven Workum.  
 

 
Afb.1.1: Anna Louwerse, GIS-kaart waarop in het rood de harde grens van Afsluitdijk is weergegeven en in het zwart wordt de 
zachte grens van de Afsluitdijk getoond. Dit is een buffer van 10 kilometer rondom de Afsluitdijk, 2024.  
 
De afbakening in tijd is vastgesteld op 1920 en 2022. Het jaar 1920 wordt als het startmoment 
van de bouw van de Afsluitdijk genomen.35 De keuze voor eindpunt is 2022, de geplande 
einddatum van de renovatie aan de Afsluitdijk. De werkzaamheden zijn uitgelopen en 
momenteel nog gaande. De beleids- en beeldkwaliteitsplannen voor de renovatie van deze 
dijk zijn allen gemaakt met als einddatum 2022.36 De masterscriptie is opgedeeld in drie 
perioden: 1920-1933 (bouw van Afsluitdijk), 1934-2006 (Afsluitdijk in bedrijf) en 2007-2022 
(een nieuwe visie). Per periode wordt de beeldvorming aan de hand van deelthemaôs over de 
dijk besproken. 
 

1.5 Theoretisch kader 

In deze masterscriptie wordt gebruikgemaakt van een viertal kernconcepten: fysieke 
landschap, mentale landschap, beeldvorming en betekenisvorming. Achtereenvolgens worden 
deze concepten hierna besproken. Aan het eind vindt een terugkoppeling plaats, hoe en waar 
deze concepten in deze scriptie worden toegepast.  

Fysiek en mentaal landschap 

Onder het fysieke landschap wordt verstaan hoe een landschap er daadwerkelijk uitziet en 
welke veranderingen in de fysieke ruimte zijn geweest. Volgens Pieter Leroy gaat dit in eerste 

 
34 In deze scriptie hanteer ik de regels van Genootschap Onze Taal; https://onzetaal.nl/; Er zijn meerdere schrijfwijzen van het 
begrip óNoord-Hollandseô bekend, ik gebruik de door dit Genootschap opgestelde regels.  
35 Marten Sandburg en Lammert de Hoop, De Afsluitdijk: brug en waterscheiding (Leeuwarden: PENN Uitgeverij, 2006), 18-19. 
36 Minister van Infrastructuur en Waterstaat, Beantwoording van de leden Aukje de Vries en Remco Dijkstra (beiden VVD) 
Kamervragen over het bericht óRenovatie Afsluitdijk duurt door fout zeker 3 jaar langer, valt duurder uit, gepubliceerd op 10 
november 2020, brief kenmerk RWS 2020/51509. 

https://onzetaal.nl/
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instantie om de geomorfologische en bodemkundige condities.37 Vervolgens zorgen 
verschillende culturele en politieke gebeurtenissen ervoor, dat zich in elke regio in Nederland 
een ander fysiek cultuurlandschap heeft kunnen ontwikkelen.38 Daarnaast hebben bepaalde 
functies/kenmerken van een gebied invloed op de wijzigingen aan een landschap, bijvoorbeeld 
de aanwezigheid van water, zorgt voor visserij en daarmee kan handel in een gebied ontstaan.  
 Het mentale landschap wordt door Bob van Toor omschreven als de constructie van 
het landschap, dat naar voren komt in door mensen gemaakte beelden van dat landschap en 
hoe zij objecten en gebeurtenissen in het landschap ervaren hebben.39 Dit is een vrij abstracte 
omschrijving van het begrip. Maarten Jacobs kan het mentale landschap meer concretiseren. 
Volgens hem wordt onder het mentale landschap verstaan, hoe de toeschouwer tegen het 
landschap aankijkt, het voorstelt, het beleeft en zich herinnert.40 Het mentale landschap van 
®®n gebied kan dus bij iedereen anders zijn gevormd. Dat geldt ook als bepaalde kenmerken 
van een landschap wel vergelijkbaar zijn. Wijzigingen in het mentale landschap kunnen 
optreden als de idee±n over een bepaald gebied veranderen. Dit kan gebeuren als het fysieke 
landschap daadwerkelijk verandert, maar ook de verbeelding van de waarnemer kan hierop 
invloed uitoefenen. Beide aspecten kunnen de voorstelling van het landschap in het hoofd van 
de waarnemer wijzigen.  

Beeldvorming  

Beeldvorming is het ontstaansproces van een beeld (in bijvoorbeeld de media) over een object, 
persoon, organisatie of zaak. De voorstelling die over dit object, persoon, organisatie of zaak 
wordt gemaakt, hoeft niet met de werkelijkheid of de feiten overeen te komen.41 Het 
manipuleren van beelden kan onder andere met fotoôs, kaarten, 3D visualisaties en teksten 
plaatsvinden.  
 Fotografie beweegt zich zo tussen een objectieve weergave van het onderwerp naar 
een subjectieve weergave van wat het onderwerp moet uitdrukken. Volgens Marga Altena 
heeft de sociale fotografie zijn oorsprong in de objectieve weergave van een situatie. Bij sociale 
fotografie wordt de sociale positie van personen weergegeven om hiermee sociale misstanden 
aan het licht te brengen.42 Ook ingenieursfotografie berust op het feit van een objectieve 
weergave van de werkelijkheid. Volgens Frits Gierstberg en Joop de Jong krijgen fotografen 
de opdracht om diverse civieltechnische kunstwerken, waaronder de bouw van ijzeren 
spoorwegbruggen, sluizen en kanalen, te documenteren. Het gaat hierbij om het nauwkeurig 
en objectief vastleggen van de diverse bouwfasen van deze grote bouwwerken.43 Tegenover 
het vastleggen van objectieve weergave van de werkelijkheid, staat een subjectieve uiting. 
Hieronder vallen architectuur- en landschapsfotografie. Graeme Brooker en Eric Northey 
geven aan dat architectuurfotoôs geen objectieve weergaven van een gebouw zijn, maar een 
selectieve kijk van iemand die politieke of commerci±le belangen behartigt en/of culturele 
invloeden meeneemt.44 Er wordt getracht met de foto ontzag te wekken voor het ontwerp van 
de architect en de superieure technische vaardigheid van de fotograaf te benadrukken.45 Bij 
de landschapsfotografie stelt Maartje van den Heuvel dat de fotograaf bij het vastleggen van 
een landschap de stijl- en vormgevingsaspecten uit de landschapschilderkunst, overneemt. 
De historische landschapsschilderkunst levert namelijk nog altijd de stereotypische dominante 
landschapsbeelden, waartoe fotografen zich onvermijdelijk verhouden. Door het toepassen 
van fotografische ingrepen tracht de fotograaf assimilatie met deze stereotypische dominante 

 
37 Pieter Leroy, óDe inrichting van het landschap: Verschillen tussen noord en zuid,ô Ons Erfdeel (2000) 1: 23.  
38 Ibid. 28.  
39 Van Toor, ñLusthoven,ò 117-118. 
40 Maarten Jacobs, The production of mindscapes. A comprehensive theory of landscape experience (Wageningen: 
Wageningen Universiteit, 2006), 8.  
41 D. Pinto, Beeldvorming en integratie: is integratie het antwoord?: beeldvorming ovan Turken, Marokkanen en Nederlanders 
over elkaar (Houten: Bohn Stafleu van Loghum, 2004), 41. 
42 Marga Altena, Visuele strategie±n: fotoôs en films van fabrieksarbeidsters in Nederland 189-1919 (Amsterdam: Askant, 2013), 
165.  
43 Frits Gierstberg en Joop de Jong, red., Rotterdam Werkt! Fotografie in opdracht 1864-heden (Eindhoven: Lecturis, 2020), 47.  
44 Graeme Brooker en Eric Northey, ñFraming space: agendas and content in the architectural photograph,ò The Journal of 
Architecture 13 (2008) 2: 117-131. 
45 Ibid. 123-126. 
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landschapsbeelden te bereiken.46 De fotograaf wil hiermee dus een bepaald gevoel oproepen 
en deze vorm van fotografie kan daarom beter als kunstuiting worden gezien.  
 Niet alleen bij fotografie is deze spanning tussen objectiviteit en subjectiviteit aanwezig. 
Ook bij kaartmateriaal, 3D visualisaties en teksten kan manipulatie optreden. Bij kaartmateriaal 
kan beµnvloeding optreden door geometrische, topografische en chronometrische 
onnauwkeurigheid. Geometrische onnauwkeurigheid heeft betrekking op de vroegere 
landmeettechnieken, die zorgen voor onjuistheden in afstanden en hoeken. De topografische 
onnauwkeurigheid ontstaat, omdat bepaalde historische bronnen een bepaalde mate van 
subjectiviteit kennen door censuur, eisen van de opdrachtgever of artistieke vrijheid. 
Chronometrische onnauwkeurigheid komt voor bij nieuwe kaarten, die zijn gebaseerd op oude 
historische kaarten. Veelal werden alleen de topografische elementen ge¿pdatet door 
historische kaartenmakers welke voor de functie van belang waren, waardoor andere 
topografische elementen geen natuurgetrouwe weergave van de werkelijkheid tonen.47 Bij 3D 
visualisaties kan de werkelijkheid worden aangepast door de toepassing van bepaalde 
visualisatiefilters. Te denken valt aan het veranderen van lichtinval, weersomstandigheid en/of 
het wel of niet weergeven van mensfiguren in het 3D model.48 Bovendien stellen Jeannette 
Heldens en Fenneke Reyson dat mensen ook via schriftelijke bronnen kunnen worden 
bespeeld. In het geval van teksten kan de gevoeligheid voor taal en specifieke 
conceptualiseringen doorwerken.49 Woorden kunnen een bepaald connotatie hebben, 
waardoor een negatiever of positiever beeld bij een bepaalde situatie kan worden opgeroepen, 
dan in het echt het geval is.  
 De opdrachtgever en opdrachtnemer (fotograaf, kaartenmaker, schrijver, enz.) bepalen 
dus samen het beeld dat de kijker tot zich moet nemen (framing). Buiten dat spelen de 
aspecten óvaak gepubliceerdô en het gebruik van variaties ook nog een belangrijke rol.50 Dit 
betekent dat als teksten of afbeeldingen op verschillende plaatsen worden getoond en 
afwisselend terugkomen, de boodschap beter bij de ontvanger blijft hangen. In dat geval is een 
beeld over een object gevormd.  

Collectief visueel geheugen  

De waarneming en verwerking van de verspreide beelden door de kijker of lezer leiden tot een 
betekenis. Alle regels, normen en waarden bepalen hoe iets wordt beoordeeld. Dit vormt een 
referentiekader van de ontvanger. De verspreide afbeeldingen en teksten roepen bijvoorbeeld 
een bepaalde emotie bij de kijker of lezer op. Andere recepties van de ontvanger zijn: betekenis 
is meteen duidelijk, symbolische betekenis en betekenis kunnen vari±ren in de loop van tijd en 
hangen af van de (publicatie)context.51 In het geval van teksten hebben bewoordingen van 
mensen ook invloed op de lezer. Woorden vormen bij uitstek de basis voor symbolische 
betekenisgeving.52  
 Mochten meer mensen dezelfde betekenis uit een beeld halen, dan kan er sprake zijn 
van een collectief visueel geheugen. Volgen Gierstberg worden onder het collectieve visuele 
geheugen beelden verstaan, die in ons hoofd staan gegrift en door hun verbondenheid met 
een specifieke gebeurtenis een symbolische betekenis hebben.53 Het collectieve visuele 
geheugen is daarom nauw verbonden met iconen. Iconen zijn vaak stilstaande beelden, want 
die onthouden we beter.54ШMartijn Kleppe houdt zich bezig met de manier waarop onze 

 
46 Maartje van den Heuvel, Picturing landscape: contemporary photography, collective visual memory and the making of place in 
the Netherlands (Leiden: Universiteit Leiden, 2018), 229.  
47 Arnoud de Boer en Hans Voorbij, óVisualisatie van temporele aspecten in 3D virtuele historische landschappen,ô in Geo-
informatie kent geen tijd?, red. Nico Bakker, Leen Breure, Wilko Quak (Delft: Nederlandse Commissie voor Geodesie, 2010), 
32.  
48 Ibid. 30-31.  
49 Jeannette Heldens en Fenneke Reysoo, óDe kunst van het interviewen: reflecties op het interview met een guide,ô KWALON 
10 (2005) 3: 107.  
50 Martijn Kleppe, Canonieke icoonfoto's: de rol van (pers) foto's in de Nederlandse geschiedschrijving (Delft, Eburon, 2013), 25.  
51 Ibid. 25.  
52 Heldens en Reysoo, óDe kunst van het interviewen,ô 107. 
53 Frits Gierstberg, Documentaire fotografie in het tijdperk van de beeldcultuur (Oratie bij de aanvaarding van het ambt van 
Bijzonder hoogleraar in de fotografie, in het bijzonder sociaal-historische en documentaire aspecten, in de Faculteit der 
Historische en Kunstwetenschappen aan de Erasmus Universiteit Rotterdam, 2007), 7.  
54 Ibidem.  
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geschiedenis en het dagelijks nieuws worden gevisualiseerd. Hij stelt dat iconen vaak drager 
zijn van een symbolische betekenis, betekenis die door de tijd heen kunnen veranderen of 
verschillende groepen kunnen een andere betekenis aan het beeld toekennen, kunnen 
emoties oproepen en de icoonfoto spreekt tot de verbeelding.55 

Terugkoppeling naar dit onderzoek 

Hierboven zijn de concepten besproken, die in deze scriptie centraal staan. Afbeelding 1.2 
toont een schematisch overzicht, hoe deze concepten in de inhoudelijke hoofdstukken (twee, 
drie, vier en vijf) worden toegepast. Te zien is dat het fysieke landschap in de vier inhoudelijke 
hoofdstukken terugkomt. Dit geld ook voor de Afsluitdijk als waterkering en de toegevoegde 
functies. Bij de landschapsanalyse van hoofdstuk twee worden de ontwikkelingen van de 
fysieke ruimte besproken en komt de Afsluitdijk als waterkering aan bod. In hoofdstukken drie, 
vier en vijf worden de toegevoegde functies uit krantenartikelen, fotoôs en interviews 
gedistilleerd. Aan de hand van GIS-kaarten worden deze functies ruimtelijk weergeven en 
geanalyseerd. Op die manier komt het fysieke landschap in deze drie hoofdstukken terug. Dit 
fysieke landschap wordt hier verbonden aan het mentale landschap, de beeldvorming en het 
collectief visueel geheugen. Op die manier is de (veranderde) beeldvorming over de 
toegevoegde functies te achterhalen. 
 

 
Afb.1.2: Anna Louwerse, Schematisch overzicht hoe de besproken concepten uit het theoretische kader in de hoofdstukken van 
deze masterscriptie terugkomen, 2024.  
 
 

 
55 Kleppe, Canonieke icoonfotoôs, 25.  
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1.6 Onderzoeksthemaôs en onderzoeksvragen 
Zoals in paragraaf 1.3 werd aangegeven, staat in deze masterscriptie de hoofdvraag ñIn 
hoeverre beµnvloedden de toegevoegde functies de beeldvorming van de Afsluitdijk tussen 
1920 en 2022?ò centraal. Bij de beantwoording van deze hoofdvraag komt een viertal 
onderzoeksthemaôs aanbod. Het gaat hierbij om het landschap van de Afsluitdijk, de 
toegevoegde functies aan de Afsluitdijk, de beeldvorming over de Afsluitdijk en de 
betekenissen van de Afsluitdijk. Hierna zal per thema een korte uitleg volgen over wat onder 
dit onderzoeksthema wordt verstaan en per thema zal een aantal deelvragen worden 
geformuleerd.  

Landschap van de Afsluitdijk 

Het landschap van de Afsluitdijk gaat over de veranderingen die zich op landschappelijk gebied 
op en rond de Afsluitdijk hebben afgespeeld. Het gaat daarbij om de fysische geografie, 
ontstaan van diverse cultuurlandschappen en de aanwezige historisch relicten in het huidige 
cultuurlandschap. Deelvragen die bij dit onderzoeksthema centraal staan: 
 

¶ Hoe is het landschap rondom de Afsluitdijk ontstaan? 

¶ Welke landschappelijke ontwikkelingen zijn er op en rondom de Afsluitdijk geweest? 

¶ Welke historische relicten komen in het huidige landschap op en rondom de Afsluitdijk 
nog terug?  

Toegevoegde functies aan de Afsluitdijk 

Er komen diverse functies aan bod, die aan de Afsluitdijk zijn gegeven. Het gaat hierbij om 
wateropgaven, landaanwinning, economie, infrastructuur/mobiliteit, defensie, recreatie, 
ecologie/biodiversiteit en energie. Deelvragen die bij dit onderzoeksthema aan bod komen: 
 

¶ Welke nieuwe functies zijn aan de Afsluitdijk toegekend in de verschillende perioden? 

¶ Op welke momenten komen deze toegevoegde functies aan de Afsluitdijk erbij?  

¶ Wat zijn de achtergronden dat functies aan de Afsluitdijk worden toegevoegd?  

Beeldvorming en collectief visueel geheugen over de Afsluitdijk 

Beeldvorming speelt bij de Afsluitdijk een rol, want deze dijk is op verschillende manieren 
vastgelegd. Deze weergaven tonen niet de werkelijkheid, maar worden als (gemanipuleerde) 
beelden wel verspreid. De kijker of lezer neemt deze beelden tot zich. De verwerking van de 
verspreide beelden door de kijker of lezer leidt tot een betekenis of een emotie. Sommige 
beelden worden opgenomen in het collectief visueel geheugen en worden vaak iconen 
genoemd. Deelvragen die bij onder dit onderzoeksthema vallen:  
 

¶ Welke functies worden vastgelegd op fotoôs van de Afsluitdijk?  

¶ Op welke manier wordt de Afsluitdijk in kranten aangehaald? 

¶ Aan welke gebeurtenissen over de Afsluitdijk worden in krantenartikelen aandacht 
besteed?  

¶ Hoe wordt de Afsluitdijk op kaarten weergegeven?  

¶ Welke voorstellingen/denkbeelden worden over de Afsluitdijk gegeven door 
professionals?  

¶ Met welke referentiekaders worden beelden en verhalen over de Afsluitdijk verspreid? 

¶ Welke betekenissen worden door de beelden en verhalen gegeven aan de Afsluitdijk? 

¶ Zijn er beelden van de Afsluitdijk die tot het collectief visueel geheugen behoren? 

1.7 Bronnen en onderzoeksmethoden 

Om de beeldvorming over de Afsluitdijk te kunnen achterhalen, moeten de recepties worden 
achterhaald. Bij het achterhalen van deze recepties worden verschillende bronnen en 
onderzoeksmethoden gecombineerd: maken van een landschapsanalyse, verwerken van 
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(wetenschappelijke) literatuur, interviewen van experts, maken van eigen observaties en doen 
van archiefonderzoek. Bij archiefonderzoek kan een onderverdeling worden gemaakt op basis 
van schriftelijke bronnen en beeldmateriaal. Vooral fotoôs en krantenartikelen zijn gebruikt, 
omdat deze informatie de gewone burger tot zich neemt. Het gebruik van (wetenschappelijke) 
literatuur betreft secundair bronmateriaal. De overige onderzoeksmethoden zijn gericht op het 
verzamelen van primair bronmateriaal. De keuzes die zijn gemaakt bij het inventariseren van 
het primair bronmateriaal voor deze masterscriptie worden hierna per methodiek uiteengezet. 

Methodiek bij landschapsanalyse  

Een landschapsanalyse leidt tot een beter begrip van het ontstaan van het landschap, laat zien 
welke landschappelijke ontwikkelingen er zijn geweest en welke historische relicten nog in het 
huidige landschap aanwezig zijn.56ШOm die reden gaat de landschapsanalyse zowel in op de 
fysische geografie als op diverse perioden van het cultuurlandschap in deze omgeving. Deze 
analyse wordt gemaakt aan de hand van oud kaartmateriaal, door mij gemaakte GIS-kaarten 
en (wetenschappelijke) literatuur. Voor het maken van een landschapsanalyse is het van 
belang om een afbakening qua gebied te maken. In de analyse van deze scriptie is de 
afbakening gesteld op een straal van tien kilometer rondom de Afsluitdijk. Er is dan niet alleen 
aandacht voor de Afsluitdijk zelf, maar de aanleg van deze dijk kan in een bredere 
landschappelijke ontwikkeling worden bestudeerd en geanalyseerd.  

Methodiek bij analyse schriftelijk bronmateriaal  

Om te achterhalen op welke manier de media over de Afsluitdijk publiceerde, is Delpher 
geraadpleegd. Met deze digitale krantendatabase van de Koninklijke Bibliotheek (KB) is het 
mogelijk om onderzoek te doen naar een omvangrijk bronnencorpus. Hierdoor kunnen de 
grotere lijnen en patronen in de geschiedenis naar voren worden gehaald. Ook zorgt het bij 
elkaar brengen van grotere aantallen krantenartikelen ervoor dat onderzoek kan worden 
gedaan naar de structuur van beeldvorming in de media.57 Bovendien zorgt de mogelijkheid 
van gericht zoeken in Delpher ervoor dat een receptieonderzoek een stuk eenvoudiger is 
geworden. Met ®®n zoekactie kunnen nu meer discussies over een onderwerp naar boven 
worden gehaald.58 Ten slotte zorgt Delpher ervoor dat artikelen over het onderzoeksonderwerp 
worden bestudeerd in de context van de hele krant en als onderdeel van het dagelijks 
veranderend nieuwsverhaal. Zo wordt duidelijk welk gewicht een krant aan het onderwerp 
hechtte.59 
 Delpher is gebruikt als een eerste verkenning om te achterhalen in hoeverre kranten 
over de Afsluitdijk in de periode 1920-2022 hebben bericht (zie bijlage 3).60 Hiervoor zijn enkele 
zoekopdrachten gedaan met het verspreidingsgebied op landelijk en regionaal, waarbij de 
tijdafbakening (1920-2022) van deze masterscriptie is aangehouden. Het gaat hierbij om de 
zoektermen óAfsluitdijkô (60.772 hits), óAfsluitdijk en bewonersô (2768 hits), óillustratie Afsluitdijk 
met onderschriftô (2183 hits) en óAdvertenties Afsluitdijkô (5799 hits). Opvallend hierbij is dat het 
gebruik van Delpher een omvangrijk bronnencorpus toont, die met enkele zoektermen al veel 
informatie weggeeft over de behandelde invalshoek waaraan kranten in meer of mindere mate 
ruimte hebben gegeven in hun blad.  
 Vanwege het feit dat er zoveel Nederlandstalige berichten over de Afsluitdijk in Delpher 
aanwezig waren, is er besloten om in de masterscriptie alleen te richten op het Nederlandse 
perspectief. Het gaat dan om kranten met een lokale, regionale en/of landelijk 
verspreidingsbied. Kranten uit de voormalige Nederlandse koloni±n zijn buiten beschouwing 
gelaten. Mede doordat deze kranten nog vrij weinig door de KB zijn gedigitaliseerd en dan een 

 
56 Erik Meijles en Theo Spek, Het maken van een landschapsbiografie: over het gebruik van historische kennis voor het 
toekomstige landschap (Brochure, 2009).  
57 Marcel Broersma, óNooit meer bladeren? Digitale krantenarchieven als bronô, TMG Journal for Media History 14 (2012) 29ï55. 
58 Ibid. 47.  
59 Ibid. 51. 
60 De zoekopdrachten zijn in de periode van 4 februari t/m 7 maart 2024 uitgevoerd. Vanwege het feit dat de Koninklijke 
Bibliotheek nog steeds bezig is met het digitaliseren van alle oude krantartikelen kan het zijn, dat in de toekomst met deze 
zoektermen meer hits omhoogkomen dan nu het geval is.  
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arbitrair overzicht zouden gegeven van de perspectieven uit deze voormalige koloni±n over de 
Afsluitdijk. Ook andere buitenlandse kranten zijn niet gebruikt.  
 Aan de hand van de Nederlandse kranten werden de zoekopdrachten naar boven 
gehaald in een bepaalde periode. Steeds zijn deze zoekopdrachten, de bijbehorende perioden 
en het verspreidingsgebied genoteerd. Dit vormde de basis om de verhalen thematisch vast 
te leggen en in de desbetreffende hoofdstukken te analyseren. 

Methodiek bij analyse beeldmateriaal  

De afbeeldingen worden onderzocht aan de hand van de combinatie van de methodieken, die 
Altena en Van de Heuvel voor hun proefschriften hebben ontwikkeld.61 Het onderwerp van 
Altena zijn afbeeldingen van fabrieksarbeidsters. Zij heeft een stappenplan opgesteld dat zij 
de vijf conventies noemt. Het eerste onderdeel is een beschrijvend niveau dat zich richt op de 
afbeelding, gevolgd door vier interpreterende niveaus van contextuele aspecten. De eerste 
conventie gaat in op zowel de fysieke aspecten van het object als de afzonderlijke elementen 
van de afbeelding. De informatie over de fysieke aspecten vermeldt onder andere de 
bewaarplaats, de aard van het medium, de signatuur, titels of bijschriften. Onder afzonderlijke 
elementen van een afbeelding worden verstaan alles wat er op de foto is te zien. De tweede 
conventie betreft het gebruik van tradities die het onderwerp van de afbeelding relateert aan 
de toenmalige beeldtraditie en het medium aan technische traditie, de mogelijkheden en 
gewoontes van het gebruik van een medium. De derde conventie bespreekt de bemiddeling, 
waarbij wordt vastgesteld welke partijen invloed uitoefenden bij de totstandkoming van het 
beeld. De vierde conventie gaat in op de beeldvorming en vergelijkt de visuele bron met 
tekstuele bronnen over de opvattingen en idee±n over het thema van de fotoôs. De laatste 
conventie eindigt met het beeldgebruik waarin de toepassing van de afbeelding en de daarin 
weergegeven betekenis in een breder cultureel, politiek en sociaal kader worden geplaatst.62  
 Van den Heuvel heeft in haar studie over landschapsfotografie een eigen methode 
ontwikkeld om stilstaande landschapsbeelden te kunnen beschrijven en analyseren. Zij 
introduceert hiervoor een methodiek bestaande uit drie stappen: georefereren van 
landschapsbeelden, geospecifieke vergelijking en geogenerieke vergelijking. Onder 
georefereren van landschapsbeelden verstaat zij dat een landschapsfoto wordt gegeotagged 
aan een geografische locatie op de landkaart. Hierna worden de plaatselijke geologische 
omstandigheden en de materi±le kenmerken van dit gebied bestudeerd. Bij een geospecifieke 
vergelijking worden landschapsbeelden van dezelfde plaats vergeleken. Het doel van deze 
stap is vaststellen hoe het landschapsbeeld zich verhoudt tot het collectieve visuele geheugen 
van exact die plaats. Toont het beeld de conventionele geografische verbeelding van de plek 
of voegt de foto een nieuwe betekenis aan de plek toe. Bij een geogenerieke vergelijking zal 
het desbetreffende landschapsbeeld worden vergeleken met beelden van vergelijkbare 
plaatsen, die hetzelfde landschapstype hebben.63  
 De methode van Altena wordt als leidraad gehouden. Vanwege de vele afbeeldingen 
in de lopende tekst is ervoor gekozen om de fysieke kenmerken uit de eerste conventie alleen 
op te nemen in de afbeeldingenlijst (bijlage 1). Vervolgens worden conventies twee t/m vijf in 
de lopende tekst gegeven. Aanvullend op deze methodiek wordt stap twee van de methodiek 
Van den Heuvel hieraan toegevoegd. Het gaat hierbij om de geospecifieke vergelijking, 
waarmee wordt getracht vast te stellen hoe het desbetreffende landschapsbeeld zich verhoudt 
tot het collectieve visuele geheugen. Met deze stap kan worden achterhaald of het 
desbetreffende landschapsbeeld overeenkomt met andere beelden, die over de Afsluitdijk zijn 
gemaakt en verspreid.  

Methodiek bij interviewen van experts 

Voor het verzamelen van bronmateriaal is gebruikgemaakt van het houden van interviews. In 
totaal zijn er zeven interviews gehouden in de periode 2 mei t/m 23 mei 2024. Samenvattingen 
van deze interviews zijn terug te vinden in bijlage 2. De interviews hebben plaatsgevonden 

 
61 Altena, Visuele strategie±n; Van den Heuvel, Picturing landscape, 229-230.  
62 Altena, Visuele strategie±n, 32 
63 Van den Heuvel, Picturing landscape, 204-205. 
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met experts, die allen verbonden waren of zijn bij de renovaties van de Afsluitdijk. 
Achtereenvolgens is gesproken met Edwin Raap, Luc Timmermans, Floris van Oosterhout, 
Yttje Feddes, Daan Lavies, Koos Mol en Guido Bogers.64  
 De interviews zijn gehouden als combinatie van een semigestructureerd en 
ongestructureerd interview. Een semigestructureerd interview houdt in dat een algemeen 
interviewschema met vooropgestelde geformuleerde vragen is gebruikt. Mocht de respondent 
iets interessants zeggen, dan kan hierop worden doorgevraagd. Hierdoor kan gedetailleerde 
informatie omhoog worden gehaald.65 Een ongestructureerd interview betekent dat interviewer 
vaak een lijst met onderwerpen heeft in plaats van vragen. Tijdens het interview moeten deze 
onderwerpen worden besproken, maar de manier waarop en in welke volgorde de vragen 
worden gesteld, dat staat vrij.66  
 Met toestemming van de geµnterviewden zijn de interviews opgenomen met 
audioapparatuur. Op die manier was het mogelijk om zonder te veel onderbrekingen een 
gesprek te voeren en na afloop het gesprek af te luisteren. Aan het begin van het gesprek werd 
begonnen met het introduceren van de themaôs, die in deze masterscriptie centraal staan. Het 
gaat hierbij om het defini±ren van de functies wateropgaven, landaanwinning, recreatie, 
infrastructuur/mobiliteit, ecologie/biodiversiteit en energie. Na de introductie van deze themaôs 
werden enkele vooropgestelde vragen, zoals bij een semigestructureerd interview nodig is. 
Het gaat om de volgende zes vragen:  
 
1. Hoe bent u verbonden geraakt met de renovaties aan de Afsluitdijk? 
2. Wat is u opgevallen aan de Afsluitdijk? Het gaat om de ontwikkelingen tijdens de 
renovatie van 2007 en 2022? 

3. Welke verhalen/themaôs worden volgens u nu vooral bij de renovatie van de Afsluitdijk 
verteld? 

4. Is er nog een bijzonder voorval geweest tijdens de renovaties? 
5. Is er nog iets wat u kwijt wil, wat nog niet ter sprake is geweest in dit interview, maar 
waarvan u denkt dat het nog wel goed is om te benoemen? 

6. Heeft u nog suggesties met wie ik nog over dit onderwerp kan spreken? 
 
Gaandeweg verplaatste het gesprek zich naar de eerder besproken themaôs. Respondenten 
haalden vanzelf deze functies aan om de beeldvorming te duiden. Het bespreken van deze 
themaôs of beter gezegd functies, is een onderdeel van een ongestructureerd interview. Het 
gesprek kreeg namelijk een informeler karakter, waarin de respondenten duidelijk meer hun 
eigen standpunten kwijt konden, dan in de vooropgestelde vragen. Toch werd er in het 
interview aan deze vooropgestelde vragen vastgehouden, want het gesprek kreeg weleens 
een andere wending doordat de respondenten vrije associaties maakten bij de besproken 
functies. Om het gesprek weer terug te brengen naar de essentie van het gesprek, waren de 
vragen een houvast.  

Methodiek bij eigen observaties 

Met het doen van observaties wordt inzicht verkregen hoe het er in de onderzoek setting aan 
toegaat. Observeren wordt gedefinieerd als het systematisch, zorgvuldig en aandachtig 
bekijken van gedragingen waarin de onderzoekers zijn geµnteresseerd. Dit aandachtig 
observeren vraagt om zorgvuldig kijken, luisteren en aandacht hebben voor detail. Observaties 
worden altijd gestuurd door de vragen die de onderzoeker zichzelf stelt.67 
 Voor deze masterscriptie zijn twee momenten geweest waarbij lokale observaties zijn 
gedaan. Het eerste moment vond plaats tijdens mijn stageperiode bij de RCE op 26 april 2022. 

 
64 Aanvullend zijn op 7 juni 2024 gesprekken gehouden met Marinke Steenhuis, Hubert Jan Henket, Joop Schamin®e en Maaike 
Andela. In deze gesprekken is mondelinge informatie gegeven, hiervan zijn geen uitwerkingen aanwezig (zie bijlage 2).  
65 Heldens en Reysoo, óDe kunst van het interviewen, 106.  
66 Ibidem. 
67 T. Plochg en M.C.B. van Zwieten, óKwalitatief onderzoek,ô in Handboek gezondheidszorgonderzoek, red T. Plochg, R.E. 
Juttmann, N.S. Klazinga en J.P. Mackenbach (Houten: Bohn Stafleu van Loghum, 2007), 83.  
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Toen was nog niet bekend dat ik de master Landschapsgeschiedenis zou gaan volgen, laat 
staan dat ik over de Afsluitdijk mijn masterscriptie zou schrijven. Dit in tegenstelling tot het 
tweede moment van observaties op 7 juni 2024, toen ik bezig was met het onderzoek voor 
deze masterscriptie. Tijdens deze twee momenten had ik een ander referentiekader. Met 
verschillende achtergronden, interesses en doelen was ik aan het observeren. In 2022 was 
mijn achtergrond erfgoed, architectuurhistorie, stadsgeografie en moderne kunst. Ik was 
stagiair op het gebied van architectuurhistorie. Mijn interesse was vooral gericht op het 
erfgoedaspect van de Afsluitdijk. In 2024 had ik mijn kennis uitgebreid met landschapshistorie. 
In het kader van mijn masterscriptie bezocht ik de Afsluitdijk. Mijn interesses waren toen gericht 
op de landschapsgeschiedenis, ruimtelijke inrichting van het gebied en de verbintenis met een 
bredere landschappelijke cultuurhistorische context. 
 Deze hiervoor besproken aspecten zijn belangrijk om in overweging te nemen bij de 
observaties die ik in de lopende tekst maak. Deze elementen hebben namelijk invloed op mijn 
referentiekader, zorgen voor bepaalde vragen en observaties, maar ook voor blinde vlekken 
wat betreft de beeldvorming over en toegevoegde functies verbonden met de Afsluitdijk.  
  

1.8 Leeswijzer  

De masterscriptie bestaat uit zes hoofdstukken. Hoofdstuk twee richt zich op de 
landschapsanalyse en heeft daardoor een aangepaste hoofdstukindeling. Aandacht wordt 
geschonken aan de veranderingen op en rondom Afsluitdijk vanaf Weichselien tot en met het 
heden. Eerst wordt de fysische geografie besproken, zoals de bodem en de hoogte. 
Vervolgens komen het ontstaan van het cultuurlandschap en de ontwikkelingen van dit 
cultuurlandschap aan bod. Onderscheiden worden daarin vier perioden: prehistorie, 
middeleeuwen, Nieuwe Tijd en Moderne Tijd. Aan het eind van dit hoofdstuk wordt aandacht 
besteed aan de actuele situatie, waarbij met een typologie- en relictenkaart de aanwezige 
cultuurkenmerken worden achterhaald. Vanuit deze relevante gegevens kan in hoofdstukken 
drie, vier en vijf de beeldvorming over de Afsluitdijk worden besproken. In hoofdstuk drie wordt 
ingegaan op de bouwperiode van de Afsluitdijk tussen 1920 en 1933, waaraan de hand van 
meerdere fotoseries en diverse krantenartikelen de toegevoegde functies uit deze periode 
worden gedistilleerd. In hoofdstuk vier staat de periode 1934-2006 centraal. Dit is de periode 
dat de Afsluitdijk in gebruik is. In deze periode wordt de functie recreatie toegevoegd. 
Hoofdstuk vijf gaat in op de renovatie en de nieuwe visie over de Afsluitdijk tussen 2007 en 
2022. Verschillende wisselingen in functies vinden in deze periode plaats. Afsluitend volgt in 
hoofdstuk zes de conclusie waarin de hoofdvraag wordt beantwoord en een discussie met de 
verzamelde gegevens in perspectief wordt geplaatst.  
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Hoofdstuk 2: 

Ontwikkeling van het 

(cultuur-)landschap 

rondom de Afsluitdijk 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Den Oever, Spuisluizen en werkzaamheden voor de dijkversterking (Anna Louwerse, 2022).  
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2.1 De Landschapsanalyse 

In dit hoofdstuk staat een landschapsanalyse van de Afsluitdijk en omstreken centraal. Een 
landschapsanalyse leidt tot een beter begrip van het ontstaan van het landschap, laat zien 
welke landschappelijke ontwikkelingen er zijn geweest en welke historische relicten nog in het 
huidige landschap aanwezig zijn. Om deze reden gaat de landschapsanalyse van de Afsluitdijk 
zowel in op de fysische geografie als op diverse perioden van het cultuurlandschap in deze 
omgeving. 
 De afbakening in deze landschapsanalyse is gesteld op een straal van tien kilometer 
rondom de Afsluitdijk (zie afbeelding 2.1). Er is dan niet alleen aandacht voor de Afsluitdijk zelf, 
maar ook kan de aanleg van deze dijk in een bredere landschappelijke ontwikkeling worden 
bestudeerd en geanalyseerd. De grenzen van het onderzoeksgebied op land lopen dwars door 
de huidige Wieringermeerpolder met het voormalige eiland Wieringen en de dorpen Den 
Oever, Hippolytushoef en Wieringerwerf aan de Noord-Hollandse kant. Aan de Friese kant 
loopt de begrenzing net boven Harlingen, gaat dwars door Bolsward en eindigt net boven 
Workum.68  

 
Afb.2.1: Anna Louwerse, GIS-kaart waarop in het rood de Afsluitdijk is weergegeven en in het zwart wordt de grens van het 
onderzoeksgebied voor deze landschapsanalyse getoond het gaat om een buffer van 10 kilometer rondom de Afsluitdijk, 2024.  

2.2 Fysische geografie 

Rondom de Afsluitdijk zijn diverse geologische eenheden/afzettingen aanwezig (zie afbeelding 
2.2 op bladzijde 26). Het gaat hierbij om getijdengeulafzettingen, lokaal bedekt door overige 
getijdenafzettingen (donkerblauw), getijdenafzettingen op oudere getijdenafzettingen 
(donkergroen), keileem, deels gestuwd en/of meegestuwd met oudere afzettingen (roze), 
getijdenafzetting op kustveen (felgroen), dekzand en overige periglaciale afzettingen 

 
68 In de Afsluitdijk zit een knik, daardoor is in het onderzoeksgebied ook deze knik terug te zien. Vanaf elk punt wordt namelijk 
uitgegaan van een straal van tien kilometer.  
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(lichtoranje), getijdenafzettingen op kustveen op oudere getijdengeulafzettingen (lichtgroen) 
en kustveen (donkerrood).69 
 Daarnaast zijn er kleine hoogteverschillen in het gebied waar te nemen. Op afbeelding 
2.3 op bladzijde 27 valt op dat de meeste gebieden aan de randen een groene kleur hebben. 
Deze gebieden hebben een hoogte uiteenlopend van 0,44 tot 1,73 meter boven NAP. De 
Afsluitdijk staat op deze kaart en is aangeven als 6,7 meter boven NAP.70 In het midden van 
de Wieringermeerpolder (Noord-Holland) en tussen de plaatsen Makkum en Bolsward 
(Friesland) is een aantal donkerblauwe kleuren te zien. Deze gebieden liggen rond de 3 meter 
onder NAP. Het gebied direct rondom de Afsluitdijk heeft een lila kleur, want in de AHN-kaarten 
wordt de waterdiepte niet meegenomen.71 
 

 
Afb.2.2: Anna Louwerse, GIS-kaart met geologische ondergrond van Dino Loket met Afsluitdijk en onderzoeksgebied, 2024.  
 

 
69 Het toevoegen van een uitgebreide legenda in de GIS-kaart van afb. 2.2 was niet mogelijk. De vele data in de kaartlagen 
zouden leiden tot een onleesbare legenda. Om die reden is ervoor gekozen om een beperkte legenda in de GIS-kaart toe te 
voegen en in de lopende tekst de grondeenheden gelegen in het onderzoeksgebied te benoemen; de benamingen van de 
afzettingen zijn afkomstig uit het DINO-loket.  
70 De Afsluitdijk is uiteraard geen natuurlijke verhoging in het landschap.  
71 De waterdiepte wordt niet in de AHN-kaarten meegenomen en heeft een grijze kleur. Als basiskaart voor deze GIS-kaart is 
een topografische kaart van Nederland gebruikt waarin de zee in het blauw wordt weergeven. Deze twee kaartenlagen over 
elkaar heen zorgen ervoor dat de zee lila kleurt.  
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Afb.2.3: Anna Louwerse, GIS-kaart me AHN-hoogtekaart met Afsluitdijk en onderzoeksgebied, 2024.  
 
Als kaarten 2.2 en 2.3 met elkaar worden vergeleken valt op dat het land zich niet op de 
getijdengeulafzettingen, lokaal bedekt door overige getijdenafzettingen (donkerblauw) en 
getijdenafzettingen op oudere getijdenafzettingen (donkergroen), heeft ontwikkeld. Hier is 
namelijk de huidige Waddenzee en het IJsselmeer aanwezig. De kustlijn begint juist aan de 
randen van deze twee pakketten. Ook is opvallend dat de geologische eenheid keileem, deels 
gestuwd en/of meegestuwd met oudere afzettingen (roze), en dekzand en overige periglaciale 
afzettingen (lichtoranje) aan zowel de Noord-Hollandse kant als Friese kant in geringe mate 
voorkomen. Dit zijn hoger gelegen gebieden in de omgeving. De lager omliggende gebieden 
bestaan uit de volgende eenheden: getijdenafzetting op kustveen (felgroen), 
getijdenafzettingen op kustveen op oudere getijdengeulafzettingen (lichtgroen) en kustveen 
(donkerrood). 
 De verscheidenheid in geologische eenheden en de geringe hoogteverschillen zijn te 
verklaren aan de hand van de ontwikkelingen aan het einde van het Weichselien (de laatste 
ijstijd). Nederland lag toen nog niet aan zee. Het latere Zuiderzeegebied maakte deel uit van 
een enorme lage zandvlakte, die zich uitstrekte tot ver in de huidige Noordzee. De vlakte was 
toen begroeid met toendravegetatie.72 Met het aanbreken van een warmere periode, beter 
bekend als het Holoceen, veranderde dit landschap geleidelijk in een boslandschap. Door het 
warmere klimaat smolten de ijskappen en steeg het water in de oceanen. Hierdoor 
overstroomde deels de zandige laagvlakte. Door het stijgende zeewater kregen rivieren en 
beken steeds meer moeite met de afvoer van water naar zee, dit leidde tot vernatting van de 
lagere gebieden in het binnenland.73  
 

 
72 Jan Neefjes, Hans Bleumink en Bureau Overland, Cultuurhistorische IJsselmeerbiografie: synthese met ruimtelijke 
karakteristieken als bouwstenen voor ontwikkeling (Amersfoort: Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed, 2017), 15 en 16.  
73 Ibidem.  
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2.3 Cultuurlandschappen vanaf de prehistorie tot en met de middeleeuwen 

De (permanente) vestiging van de mens in het onderzoeksgebied geschiedde op verschillende 
momenten in de geschiedenis. Omstreeks 5000 v.Chr. bestond een groot deel van dit gebied 
uit een lagune, waar een binnenzee grensde aan een getijdengebied met geulen, kwelders en 
kreken.ШOp de oeverwallen van deze geulen, kwelders en kreken vond bewoning door jagers 
en vissers plaats. Deze jagers en vissers zouden zich gaandeweg ook gaan richten op 
landbouw en veeteelt. Dit landschap werd uiteindelijk overdekt door de zich uitbreidende 
moerassen en werd begraven onder een ruim vijf meter dikke laag klei en veen.74 Hierdoor 
hield de bewoning door de mens in dit gebied op te bestaan. De eerste nederzetting in de 
huidige Wieringermeer(polder) dateert uit de Trechterbekercultuur (circa 3300 v.Chr.). Er was 
toen een nederzetting bij Slootdorp en enige activiteiten in het Robbenoordbos. Ten slotte zou 
pas vanaf 2600 v.Chr. continue bewoning plaatsvinden bij het dorp Wieringen.75  
 Tijdens de Romeinse tijd ontstond in het onderzoeksgebied de Zuiderzee.76 Hierdoor 
kreeg de Noordzee meer invloed op het veengebied. Door afslag van veen aan de kust 
kwamen de meren in directe verbinding met de zee te staan en kreeg het getij vat op dit water. 
Het veenmoeras werd onbewoonbaar, waardoor bewoning alleen nog mogelijk was op hogere 
plekken, zoals stuwwallen of hoger gelegen kwelderwallen.77 Vanaf ca. 800 n. Chr. verplaatste 
een deel van de mensen zich naar de veenmoerassen. Ongeveer gelijktijdig met deze 
ontwikkeling kwamen in 830 n. Chr. de Vikingen langs aan de Friese en Noord-Hollandse kust. 
In Friesland kwamen zij alleen langs tijdens hun veldtochten om een buit te halen, terwijl vanaf 
850 de Vikingen zich permanent gingen vestigen op Wieringen.78 Wieringen ligt op een hoger 
gelegen keileembult, waardoor het als een veilige uitvalsbasis kon fungeren voor nieuwe 
veldtochten. Deze overheersing eindigde in 885. In dat jaar werd de Vikingenkoning Godfried 
vermoord door inheemse edelen. Hierna nam de eerste Graaf van Holland het gezag in dit 
gebied op zich.79  
 Ondanks deze overheersingsperiode werd het gereedmaken van het veenmoeras voor 
bewoning niet onderbroken. De inwoners van de gebieden gingen door met het graven van 
sloten en weteringen om de veenkoepels, die tot enkele meters boven zeeniveau waren 
uitgegroeid, te ontwateren. Deze veenontginningen kregen al snel weer te maken met 
wateroverlast. Het ontwaterde veen zakte in door zijn eigen gewicht (klink), waardoor het 
maaiveld daalde. Door de ontwatering kon het veen bovendien gaan verteren (oxidatie). Het 
maaiveld daalde met enkele meters.80 Door de dalende bodem van de veenontginningen 
werden de gebieden enorm kwetsbaar voor getijdenwerking en golfslag vanuit de binnenzee. 
Tijdens de Allerheiligenvloed van 1170 brak de Noordzee door de duinenrij tussen Huisduinen 
en Texel door. Hierdoor veranderde het smalle water Marsdiep in een zeegat. Daarnaast 
werden onder andere Texel en Wieringen, eilanden.81 Verder zijn verscheidene dorpen, 
kloosters en kastelen door de uitbreiding van deze binnenzee verdwenen. Kustbewoners 
poogden zich tegen de oprukkende Zuiderzee te beschermen door dijken op te werpen. Rond 
1500 was de gehele kustlijn geconsolideerd.82  
 De doorbraak van de duinenrij in 1170 bracht tegelijkertijd ook kansen voor de handel 
en visserij met zich mee. Diverse kleinere kustplaatsen in het Zuiderzeegebied, konden zich 
ontwikkelen tot steden, die zich zouden richten op visserij en vishandel. De Friese kant stond 

 
74 Ibidem.  
75 óPrachtlandschap Noord-Holland! Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2018ô, Provincie Noord-Holland, geraadpleegd op 18 
mei 2024, https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/. 
76 Peter Vos, Origin of the Dutch Coastal Landscape: long-term landscape evolution of the Netherlands during the Holocene 
described and visualized in national, regional and local palaeogeographical map series (Eelde: Barkhuis, 2015), 333. 
77 Neefjes, Bleumink en Bureau Overland, Cultuurhistorische IJsselmeerbiografie, 16.  
78 Monica D¿tting, red., Schatrijk Wieringen, (Een uitgave van Steunpunt Monumenten en Archeologie Noord-Holland, 2018), 
36. 
79 Ibidem.  
80 Neefjes, Bleumink en Bureau Overland, Cultuurhistorische IJsselmeerbiografie, 16; óPrachtlandschap Noord-Holland! 
Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2018ô, Provincie Noord-Holland, geraadpleegd op 18 mei 2024, https://leidraadlc.noord-
holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/. 
81 óPrachtlandschap Noord-Holland! Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2018ô, Provincie Noord-Holland, geraadpleegd op 18 
mei 2024, https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/. 
82 Neefjes, Bleumink en Bureau Overland, Cultuurhistorische IJsselmeerbiografie, 17-19. 

https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/
https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/
https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/
https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/
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in de vroege middeleeuwen bekend om de hoeveelheid terpen, waarin handel, nijverheid en 
landbouw werden gecombineerd. In de periode na de bedijking werd de landbouw belangrijker. 
Het betrof hier uiteenlopende agrarische activiteiten. Er was sprake van een gemengd bedrijf. 
Dit betekent dat akkerbouw en veeteelt op ®®n bedrijf werd gecombineerd.83 De handel 
verschoof naar de overgebleven havensteden.84 Deze havens richtten zich voornamelijk op de 
eigen Friese visserij. Dit betekende dat deze vishandel zich richtte op de verkoop en 
consumptie binnen de eigen provincie. Hierop vormden Harlingen en Bolsward een 
uitzondering. Harlingen ontwikkelde zich tot een stad, die gericht was op scheepvaart en 
handel.85 Daarbij werd de vishandel ook naar regioôs buiten Friesland ge±xporteerd, zoals 
Amsterdam. Handelaren en schippers uit Harlingen beperkten zich bovendien niet alleen tot 
de verkoop van vis, maar handelden ook in andere producten die gangbaar waren in de 
goederenuitwisseling tussen de diverse regioôs aan de Noordzeekusten.86 Bolsward was een 
stad, die in 1424 kon toetreden tot de Hanze. Deze organisatie van kooplieden uit steden rond 
de Noord- en Oostzee werkten samen op het gebied van handel. Hierdoor stond Bolsward in 
direct contact met buitenlandse handelsplaatsen.87  
 Aan de Noord-Hollandse kant bleven de ontwikkelingen op het gebied van handel 
achter. De reden hiervoor is dat het grootste deel van de huidige kop van Noord-Holland nog 
onder de waterspiegel lag. Alleen op eiland Wieringen was sprake van bewoning. Op dit eiland 
hield een deel van de bewoners zich bezig met agrarische activiteiten. Ook hier was sprake 
van een gemengd bedrijf, waarbij akkerbouw werd gecombineerd met het houden van 
schapen. Daarnaast waren er ook nevenwerkzaamheden zoals vissen, jagen en het vangen 
van wilde eenden met eendenkooien.88 Het andere deel van de bevolking werkte voor de 
lichtschipperij. Deze schipperij richtte zich op de ondiepe vaarroutes. Voor de grote 
zeeschepen die onderweg waren van en naar Amsterdam was het rond Texel te gevaarlijk om 
hun goederen zelf te vervoeren op de Zuiderzee.89 De reden hiervoor is dat dit gebied vele 
ondieptes kende, waarop de schepen konden vastlopen. De lading van deze zeeschepen werd 
dan tijdelijk overgeheveld op lichte platbodems. De onbeladen zeeschepen konden namelijk 
wel veilig door het gebied varen. Zodra de lichte platbodems en onbeladen zeeschepen de 
ondiepe vaargeulen voorbij waren gevaren, werd de lading weer op de zeeschepen terug 
geheveld.90  
 De scheepvaart op de Zuiderzee zorgde regelmatig voor ongelukken op het water. Om 
die reden werd begonnen met de aanleg van bebakening langs de kust. Vanaf de late 
middeleeuwen werd schippers een jaarlijkse heffing opgelegd om de vuurbakens, betonning 
en verlichting langs de kust te bekostigen. Deze kosten hadden in de verschillende plaatsen 
andere namen: paal-, baken-, vuur, lantaarn- of tonnegeld. De hoogte van de heffing werd 
bepaald door de grootte van het schip, de omvang en waarde van de lading en de bestemming 
of herkomst.91 Veel Zuiderzeesteden hadden eigen baken-, lantaarn- of havenloden. De heffing 
van paalgeld, bakengeld en vuurgeld was meestal een winstgevende zaak. Soms werd dit 
heffingsrecht verpacht. Bij het teruglopen van de scheepvaart ontstonden problemen omdat 
uitgaven voor het onderhoud onveranderd bleven.92 

2.4 Cultuurlandschappen in de Nieuwe Tijd (1500-1800) 

Vanaf 1500 zou de welvaart in het Zuiderzeegebied toenemen. Aan de Friese kant werd de 
welvaart uitgebreid, want de landbouw en scheepvaart werden verbonden met de Hollandse 

 
83 P.N. Noomen, óWelvaart en Stagnatie in de late middeleeuwen,ôin Frieslands verleden. De Friezen en hun geschiedenis in 
vijftig verhalen, red D. Kooistra, E. Betten en P.A. de Vries (Bornmeer: Fryske Akademy, 2008), 89.  
84 Hans Renes, Landschap en (Friese) Identiteit, (Voordracht in 2013): 11 
85 J.A. Westerstrate, óAan de rand van Hanze en Holland. De positie van Westerlauwers Friesland in de laatmiddeleeuwse 
handelsnetwerken rond e Noordzee,ô It Beaken 77 (2015) 1-2: 35 
86 Ibid. 29 en 35 
87 RAAP, Bolsward van terpen naar stad (Rapport in opdracht van Gemeente S¼dwest-Frysl©n, 2022), 3.  
88 D¿tting, red., Schatrijk Wieringen, 53. 
89 Ibid. 60 
90 Ibidem.  
91 Anna Louwerse en Jan van Doesburg, óAls de lichten doven: Vuurtorens als beeldbepalend landschappelijke element,ô 
Tijdschrift voor Historische Geografie 7 (2022) 4: 317.  
92 Ibid. 317-318.  



ΟΜ 
 

stapelmarkt. Tot de zeventiende en achttiende eeuw behield het zuidwesten van de Friese kust 
deze gemende economie.93 Dit is terug te zien in de ontwikkeling van Harlingen en Bolsward. 
Harlingen behield zijn vishandel, maar zou zich ook gaan richten op de import van 
bulkgoederen. Het ging hierbij om de aanvoer van aanzienlijke hoeveelheden van hout en 
graan.94 Bolsward ging ook op dezelfde voet verder. Ondanks dat het samenwerkingsverband 
van de Hanze zijn beste tijd had gehad, behield Bolsward zijn welvaart. De ruimtelijke weerslag 
van deze economische voorspoed is terug te vinden in de binnenstad van deze plaats. In de 
loop van de zeventiende eeuw werd aan weerzijden van de vaarroute door Bolsward een rijke 
bebouwing aangebracht.95 Dit weerspiegelde het idee dat de welvaart in de Nieuwe Tijd 
aanwezig bleef en groeide. De kooplieden konden zich immers een duurder huis op een betere 
plek veroorloven dan voorheen het geval was geweest.  
  De toename van handel met overzeese gebieden had ook een negatief gevolg. De 
kans op ziektes nam toe en het aantal ziekte- en overlijdensgevallen steeg. Aan de Noord-
Hollandse kant werd het eiland Wieringen bekend als afzonderingsplek.96 In dit gebied bestond 
aan de westkant van het eiland een quarantaine plek voor zieke zeelieden, die ervan werden 
verdacht dat zij een tropische ziekte op hun reis hadden opgelopen. Om deze besmette ziektes 
in te dammen werden zij in dit gebied in isolement geplaatst.97  
 De welvaartsgroei zorgde voor een toename van scheepvaart op de Zuiderzee. 
Hierdoor botsten meer schepen op elkaar. Ook de kans op kapseizen van een schip nam toe. 
Deze risicoôs wilden steden verkleinen, want elk schip dat botste of verging zorgde voor verlies 
van handelswaar en daarmee kapitaal voor de kooplieden van de steden. Steden hadden er 
dus baat bij om de vaarroutes veiliger te maken. Om die reden groeide in de 15e en 16e eeuw 
het aantal vuurbakens fors. Friese en Hollandse steden plaatsten vuurbakens om hun havens 
bereikbaar te houden en de vaarwegen te verlichten (zie afbeelding 2.4 op bladzijde 31).98 Het 
nadeel van vuurbakens was dat de houten constructies makkelijk vlam konden vatten. Om de 
zoveel tijd moesten nieuwe vuurbakens worden geplaatst. Dit veranderde door het gebruik van 
een bakstenenconstructie, waardoor het vuur veiliger kon branden.99 Voor de bekostigen van 
deze constructie was meer geld nodig. Binnenvaartschepen werden daarom verplicht mee te 
betalen aan de bebakening. Op die manier werd in 1702 verplicht gesteld dat elk schip dat 
afkomstig was van een Hollandse haven of daarop voer een vuurlood van de Suyderzeese 
Vuurbakens aan boord moest hebben.100  
 

 
93 Hans Renes, Landschap en (Friese) Identiteit, (Voordracht in 2013): 11. 
94 Cl® Lesger, óHarlingen en Amsterdam: havenfuncties in het Zuiderzeegebied omstreeks het midden van de zeventiende 
eeuw,ô It Breaken 77 (2015) 1-2, 97. 
95 Hans Renes, Landschap en (Friese) Identiteit, (Voordracht in 2013): 12. 
96 Cees de Jong, óWieringen, het geheime eiland,ô Grondboor & Hamer (2007) 1: 14 
97 Ibidem.  
98 Louwerse en Van Doesburg, óAls de lichten doven,ô 313.  
99 Ibidem.  
100 Ibid. 313-317. 



ΟΝ 
 

 
Afb. 2.4: Lucas Jansz. Waghenaer, ôT Vlie en ôT Maersdiep (Linksboven op de kaart het huidige Friesland, Linksonder op de 
kaart de huidige Waddeneilanden en rechts het huidige Noord-Holland), Spiegel der Zeevaerdt deel 1, 1584-1585.  

Aan het einde van de Nieuwe Tijd kregen de steden in het westen van Nederland te maken 
met een economische teruggang. De handel met de overzeese gebieden stagneerde door de 
mercantilistisch gestuurde nijverheid van Frankrijk en Engeland.101 Dit betekende dat in deze 
landen economisch beleid werd gehanteerd met als doel om de export te maximaliseren en 
de import te minimaliseren. Dat beleid ging vaak gepaard met imperialisme, importtarieven en 
subsidies op verhandelde goederen.102 Vanwege het feit dat de steden aan de Zuiderzee 
verbonden waren met de steden in het westen van Nederland, zouden zij ook deze 
economische teruggang ondervinden.103  
   

2.5 Cultuurlandschappen van Moderne Tijd (1800-heden) 

In de Moderne Tijd zouden er diverse menselijke ingrepen op het landschap worden 
uitgevoerd. Deze ingrepen hadden een grote invloed op de vorming van het landschap in het 
onderzoeksgebied. De eerste aanpassing van het landschap zou aan het begin van de 
negentiende eeuw plaatsvinden met de aanleg van het Noord-Hollands Kanaal. Dit kanaal is 
aangelegd in de provincie Noord-Holland en loopt van Amsterdam-Noord, via Purmerend en 
Alkmaar naar Den Helder. De aanleg zorgde ervoor dat het aantal binnenvaartschepen op de 
Zuiderzee afnam en de lichtschipperij rond Wieringen overbodig werd.104 Hierdoor moesten de 
inwoners van dit eiland noodgedwongen op zoek naar een ander beroep.  
 Daarnaast werd in 1930 gestart met het droogleggen van de Wiermeerpolder.105 In 
1932 werd de Afsluitdijk opgeleverd en zorgde de wederopbouwperiode aan de Noord-
Hollandse en Friese kant voor aanwas van natuur en meer verstedelijking. In drie korte 
paragrafen worden deze gebeurtenissen toegelicht.  
 

 
101 óMercantilisme ï óDe een zijn dood, is de ander zijn brood,ô Historiek, geraadpleegd op 11 juli 2024, 
https://historiek.net/mercantilisme-akte-van-navigatie/76129/.  
102 Ibidem.  
103 Sonja Barends red., Het Nederlandse landschap: een historisch-geografische benadering (Utrecht: Uitgeverij Matrijs, 2000), 
191-192. 
104 D¿tting, red., Schatrijk Wieringen, 60.  
105 Ibid. 69.  

https://historiek.net/mercantilisme-akte-van-navigatie/76129/
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De polders bij Wieringen 

In Nederland groeide eind negentiende eeuw/begin twintigste eeuw de bevolking gestaag. Om 
deze bevolkingsgroei op te kunnen vangen, was de behoefte aan landbouwgrond groot. 
Tegelijkertijd had de kust van de Zuiderzee te maken met hoog overstromingsgevaar (zie 
afbeelding 2.5).106 In 1891 presenteerde ingenieur Cornelis Lely (later minister van Waterstaat 
en Infrastructuur) zijn plan voor de afsluiting van de Zuiderzee, inclusief gedeeltelijke 
drooglegging.107 In 1920, werd met deze projecten gestart met de aanleg van de 
Amsteldiepdijk, waarbij Wieringen verbonden werd met het vasteland van Noord-Holland (zie 
afbeelding 2.6).108  
 

 
Afb. 2.5: Nederlandse topografische en militaire kaart (TMK), Het cultuurlandschap rondom de huidige Afsluitdijk, 1850. 

 
Afb. 2.6: Historische topografische data, Historische kaart rondom de huidige Afsluitdijk, 1930. 

 
106 Neefjes, Bleumink en Bureau Overland, Cultuurhistorische IJsselmeerbiografie, 39. 
107 Ibidem.  
108 Ibid. 40.  
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Vervolgens werd in 1930 gestart met de droogmaking van de Wieringermeerpolder, dit project 
was in 1935 klaar.109 Deze polder bestaat uit 20.000 hectare grond en was de eerste polder 
waarbij de verkaveling gerelateerd werd aan de bodemgesteldheid en hoogteligging van de 
ondergrond. De polder is primair opgezet als agrarisch productielandschap.110 Ingenieur J.F. 
Ligtenberg, architect M.J. Granpr® Moli¯re en landschapsarchitect J.T.P. Bijhouwer ontwierpen 
samen de inrichting van deze polder, waarbij aandacht werd gegeven aan de landschappelijke 
kwaliteiten van dit gebied.111 Om die reden werd een driehoekige webstructuur ontwikkeld, 
waarbij monumentale vaarten de hoofdassen vormden. Alle kavels grenzen met een korte zijde 
aan een vaart of wetering en met de korte zijde aan een weg. Hierdoor ontstond een optimale 
bereikbaarheid in de polder. Door het feit dat de polder voor landbouw is aangelegd, was het 
een open gebied.112 Om de menselijke maat te versterken werd daarom langs wegen en 
vaarten, bij de dorpen en op de erven beplanting aangebracht.113 De aanleg van deze polder 
staat in contrast met de vorige droogmakerijen, waar zoôn compleet planmatige aanpak 
voorheen niet voorkwam. Ook was het beplantingsplan van belang, want hiermee werd 
voorkomen dat de inwoners een unheimisch gevoel zouden krijgen door het lege landschap. 
Op afbeelding 2.7 is duidelijk het verschil in het oude cultuurlandschap te zien van het eiland 
Wieringen met de organische vormen van het eiland, wegen en kavels en het nieuwe 
cultuurlandschap bestaande uit een planmatige rechtere (of geometrische) verkaveling van de 
drooggelegde polder. 
 

 
Afb. 2.7 Bonnenbladen, Een uitsnede van de Wieringermeerpolder met het verkavelingspatroon en driehoekige webstructuur, 
1865-1930.  

 
109 Yttje Feddes en Frits Palmboom, óOntwerp van het polderlandschap,ô In De groene horizon. Vijftig jaar bouwen aan het 
landschap van de Flevopolder, red. Harma Horlings en Anita Blom (Bussum: THOTH, 2018), 23. 
110 óPrachtlandschap Noord-Holland! Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2018ô, Provincie Noord-Holland, geraadpleegd op 
18 mei 2024, https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/. 
111 Ibidem.  
112 Ibidem.  
113 Ibidem.  
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De Afsluitdijk  

Tot in de negentiende eeuw overstroomden de fragiele veenlandschappen rond de Zuiderzee 
met enige regelmaat. Om deze veenlandschappen te beschermen tegen de zee en om de 
landoppervlakte uit te breiden met vruchtbare grond, stelde Lely in 1894 een plan op. Zijn idee 
was om een dam aan te leggen, waardoor een deel van de Zuiderzee kon worden 
drooggelegd. Over en weer werd in de Eerste en Tweede Kamer gesteggeld over het wel of 
niet uitvoeren van dit idee. Hierin brachten de overstroming in 1916 en de hongersnood in 
1919 verandering, waarna het parlement met het plan van Lely instemde. De vaststelling van 
de Zuiderzeewet in 1918 zou ervoor zorgen dat de Flevopolder, Oostelijke en Zuidelijk 
Flevoland konden worden aangelegd.114  
 Ondanks het aannemen van de Zuiderzeewet bleef er scepsis in het parlement over 
het plan. Er werd gevreesd dat de afdamming van de Zuiderzee zou leiden tot aanzienlijke 
hogere stormvloedstanden bij de dijken van Noord-Holland en Friesland.115 Om hier een goed 
beeld van te verkrijgen stelde Lely een staatscommissie in, om dit te onderzoeken. Deze 
Staatscommissie Zuiderzee stond onder leiding van Nobelprijswinnaar Hendrik Lorentz.116 De 
commissie-Lorentz adviseerde de Afsluitdijk iets noordelijker aan te leggen dan in de eerdere 
planfase was bedacht. Hierdoor werd de aansluiting met Friesland niet uitgevoerd bij Piaam, 
maar zou bij Cornwerd plaatsvinden. De kans op getijslag nam dan af. Om die reden kreeg de 
Afsluitdijk daarom bij Friesland een knik in de dijk. 117 
   

 
Afb. 2.8: Bonnenbladen, Het cultuurlandschap rondom de huidige Afsluitdijk, 1865-1930.  
 
Uiteindelijk startte de bouw van de Afsluitdijk in januari 1927. Op 28 mei 1932 werd de 
Afsluitdijk gesloten en in september 1933 opende de Afsluitdijk voor verkeer.118 Met de aanleg 
van de Afsluitdijk kwam een einde aan een open zee in het midden van Nederland (zie 
afbeelding 2.8). De Zuiderzee werd op die manier opgeheven en vervangen door het 
IJsselmeer. De Afsluitdijk werd een grens in het water. Aan de bovenkant van de Afsluitdijk is 
de Waddenzee aanwezig, bestaande uit zoutwater. Onder de Afsluitdijk is het IJsselmeer 

 
114 Feddes en Palmboom. óOntwerp van het polderlandschapô, 20-53. 
115 E. Berkens, óKustlijnverkorting en Afsluittechniek,ô in Techniek in Nederland in de twintigste eeuw. Deel 1. Techniek in 
ontwikkeling, waterstaat, kantoor en informatietechnologie, red. J.W. Schot, H.W. Lintsen, A. Rip en A.A. Albert de la Bruh¯ze 
(Eindhoven en Zutphen: Stichting Historie der Techniek en Walburg Pers, 1998), 78. 
116 Hans Muller, óLorentz en zijn berekening van de Afsluitdijk: 1918-1926,ô Nederlandse Tijdschrift voor Natuurkunde 88 (2022) 
7: 57. 
117 Ibid. 59 en 61.  
118 óAanleg van de Afsluitdijk 1932ô, Tresoar, geraadpleegd op 11 juli 2024, 
https://www.tresoar.nl/vertellen/verhalen/60b497ee7f499da276b917de.  

https://www.tresoar.nl/vertellen/verhalen/60b497ee7f499da276b917de
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aanwezig, daar wordt uitsluitend zoetwater opgevangen. Rondom de Afsluitdijk vindt 
uitwisseling plaats van zoet en zoutwater, waardoor daar het water brak is.119   

De bouw van de Afsluitdijk en daarmee de opheffing van de Zuiderzee zouden 
gevolgen hebben op het maatschappelijke, ruimtelijke en ecologische vlak. In hoofdstuk drie 
t/m vijf komen deze aspecten aan bod.  

De wederopbouw 

De laatste grote ruimtelijke ingrepen vonden plaats aan het einde van de Tweede Wereldoorlog 
(WOII) en tijdens de Wederopbouw (zie afbeelding 2.9 t/m 2.16 op bladzijden 35 t/m 37).120 
Aan de Noord-Hollandse kant blies de Duitse bezetter aan het einde van de WOII de 
Wieringermeerdijk op.121 Hierdoor overstroomde een gedeelte van de Wieringermeerpolder. 
Het brakke water dat de polder instroomde, zorgde onder andere voor een tijdelijke 
verslechtering van de landbouwgrond. Een restant van deze dijkdoorbraak is te zien in de twee 
wielen net boven het huidige Wieringerwerf (zie afbeelding 2.9). Wielen zijn diepe 
waterplassen, die ontstaan bij een dijkdoorbraak.122 Tijdens de Wederopbouw is deze polder 
hersteld. Ter plaatse van de twee voormalige wielen is het Dijkgatbos aangeplant (zie 
afbeelding 2.9). Tegenwoordig wordt de Wieringermeerpolder gezien als een succesvolle 
agrarische productiepolder.123.  
  

 
Afb. 2.9: Historische topografische data, Historische kaart met de Wieringermeerpolder en deel 1 van de Afsluitdijk, 1960.  

 
119 J.M. de Kok, Brakwater zones rond de Afsluitdijk: 3D modelberekeningen naar water- en zoutbeweging in diverse 
ontwerpvarianten (Rapport RIKZ11/2002.038, 2002).  
120 De ontwikkelingen aan de Afsluitdijk (afbeeldingen 2.10 t/m 2.15) worden in deze paragraaf buiten beschouwing gelaten, 
vanwege de beschreven ontwikkelingen in de vorige paragraaf en de nadere verdieping in de komende hoofdstukken.  
121 óWieringermeer in de oorlog: Verdronken Trotsô, Andere Tijden, geraadpleegd op 11 juli 2024, 
https://anderetijden.nl/programma/1/Andere-Tijden/aflevering/71/Wieringermeer-in-de-oorlog . 
122 óWielenô, Nationaal Georegister, geraadpleegd op 11 juli 2024, 
https://www.nationaalgeoregister.nl/geonetwork/srv/api/records/a1f41210-4f4b-4821-abe3-fd74efc580d4 .  
123 óPrachtlandschap Noord-Holland! Leidraad Landschap en Cultuurhistorie 2018ô, Provincie Noord-Holland, geraadpleegd op 
18 mei 2024, https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/. 

https://anderetijden.nl/programma/1/Andere-Tijden/aflevering/71/Wieringermeer-in-de-oorlog
https://www.nationaalgeoregister.nl/geonetwork/srv/api/records/a1f41210-4f4b-4821-abe3-fd74efc580d4
https://leidraadlc.noord-holland.nl/ensembles/wieringen-wieringermeer/
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Afb. 2.10: Historische topografische data, Historische kaart met  Afb. 2.11: Historische topografische data, Historische  

deel 2 van de Afsluitdijk, 1960.     kaart met deel 3 van de Afsluitdijk, 1960. 

  
Afb. 2.12: Historische topografische data, Historische kaart met  Afb. 2.13: Historische topografische data, Historische  

deel 4 van de Afsluitdijk, 1960.     kaart met deel 5 van de Afsluitdijk, 1960.  

 

  
Afb. 2.14: Historische topografische data, Historische kaart met  Afb. 2.15: Historische topografische data, Historische  

deel 6 van de Afsluitdijk, 1960.     kaart met deel 7 van de Afsluitdijk, 1960. 
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Afb. 2.16: Historische topografische data, Historische kaart met deel 8 van de Afsluitdijk en het deel van het onderzoeksgebied 

gelegen in Friesland met daarop te zien de rode kronkelige wegen en toegenomen verstedelijking rondom Bolsward, 

Witmarsum en Harlingen, 1960.  

Aan de Friese kant van het IJsselmeer groeide het stedelijk gebied door urbanisatie. Op 
afbeelding 2.16 is te zien dat niet alleen de steden Bolsward en Harlingen hier profijt van 
hadden, maar ook dat het dorp Witmarsum een sterke groei van de bevolking kende. In 
samenhang met deze verstedelijking nam het aantal auto- en vaarwegen rondom deze 
plaatsen toe. Op die manier verbeterde de bereikbaarheid tussen de dorpen en steden sterk 
(zie afbeelding 2.16).  
 

2.6 Cultuurlandschap in huidige staat 

Tegenwoordig zijn diverse kenmerken van de hiervoor besproken tijdslagen terug te vinden in 
het landschap (zie afbeelding 2.17 op bladzijde 39). Het gaat daarbij om zowel eenheden van 
de fysische geografie als relicten van oudere cultuurlandschappen. Deze 
landschapskenmerken worden hieronder per provincie toegelicht. Afgesloten wordt met de 
Afsluitdijk als verbinding tussen de twee provincies. 
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De Noord-Hollandse kant 

Aan de Noord-Hollandse kant herinneren enkele landschapselementen ons aan de kustafslag 
door de Zuiderzee en daarmee de bewoningsgeschiedenis van het gebied. Het gaat hierbij om 
het voormalig eiland Wieringen. Door de keileembult onder het eiland, was dit een van de 
weinige plaatsen aan de Noord-Hollandse kant waar het veilig toeven was. Niet alleen de 
oorspronkelijke bewoners hebben hiervan gebruikgemaakt, ook de Vikingen hebben dit eiland 
kunnen gebruiken als veilige uitvalsbasis. De continuµteit aan bewoning heeft ertoe geleid dat 
in dit gebied kronkelige wegen en kavelpatronen aanwezig zijn. Tegenwoordig kan het 
voormalige eiland Wieringen nog steeds als leesteken in het landschap worden gezien, het 
gebied ligt immers hoger dan de omliggende jongere Wieringermeerpolder. Daarnaast verwijst 
het gebied aan het westen van Wieringen naar de periode van economische voorspoed in de 
Nieuwe Tijd, want dit gebied draagt de naam óQuarantaineô, verwijzend naar de zieke zeelieden 
die daar in isolement waren geplaatst.  
 Een groot contrast met het voormalige eiland Wieringen vormt het direct omliggende 
geometrische polderlandschap. Het betreft hier de geplande Wieringermeerpolder met een 
driehoekige structuur, die nog vrijwel intact is gebleven. Deze polder is van een veel later 
datum dan het eiland Wieringen. De Wieringermeerpolder is onderdeel van de 
Zuiderzeewerken, die eind negentiende en begin twintigste eeuw in het gebied zijn aangelegd. 
De polder is aangelegd voor het vergroten van de landbouwgrond in het gebied. Tot op heden 
wordt het grootste deel van de polder hiervoor nog gebruikt. Dwars door het landbouwgebied 
lopen diverse op planmatige wijze aangelegde hoofdwegen, die de verschillende dorpen en 
steden (bebouwing) met elkaar verbinden. Ook dit plan is nog terug te zien in het landschap 
(zie links op afbeelding 2.17). Het enige grote verschil tussen het oorspronkelijke plan van de 
Wieringermeerpolder uit 1930 en de huidige situatie is de aanleg van het Dijkgatbos.  
 Het grootste deel van de grond aan de Noord-Hollandse is in de Moderne Tijd ontstaan. 
Daardoor zijn er weinig historische relicten in dit gebied (zie afbeelding 2.18 op bladzijde 39). 
Op enkele boerderijen op het voormalige eiland Wieringen na zijn er weinig gebouwen, die de 
geschiedenis van het gebied representeren.  
  

De Friese kant  

Aan de Friese kant is de tijd van de economische voorspoed uit de Middeleeuwen en Nieuwe 
Tijd vooral in de steden Bolsward en Harlingen te zien. In de centra van deze steden zijn de 
woningen van de vroegere kooplieden bewaard gebleven, die succesvol waren in de handel 
en visserij (zie afbeelding 2.18). In Harlingen is de vishandel tot op heden nog aanwezig, want 
deze plaats ligt nog direct aan de zee. De continuµteit in deze economische bedrijvigheid is 
daardoor nog zichtbaar en ruimtelijk te zien aan de haven van Harlingen met vissersboten en 
de visafslagplekken. Daarnaast is het meeste agrarische grondgebied bewaard gebleven. Dit 
agrarische gebied verwijst naar de periode na 1500, toen het gehele kustgebied was omdijkt 
en waardoor landbouw mogelijk werd (zie afbeelding 2.17).  
 Bovendien zijn op afbeelding 2.17 duidelijk de órestenô van de wederopbouwperiode te 
herleiden. Het gaat hierbij om de verstedelijking, die zorgde dat de Friese dorpen en steden 
zich sterk uitbreidden en de toename van wegen in het landschap de bereikbaarheid in het 
gebied vergroten.  
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Afb. 2.17: Anna Louwerse, GIS-typologie kaart met het bodemgebruik van 2022 met een straal van 10 kilometer rondom de 

Afsluitdijk, 2024.  

 
Afb. 2.18: Anna Louwerse, Relictenkaart met daarop de aardkundige waarden, de veenontginningen, de buitenplaatsen, 
molens, watertorens, de verdediging en het waterbeheer van de Erfgoedatlas met Afsluitdijk en onderzoeksgebied, 2024.  
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De Afsluitdijk als verbinding tussen de twee provincies 

De Afsluitdijk kan beschouwd worden als ®®n groot historisch relict waarin het idee van de 
maakbaarheid van het fysieke landschap tot uiting komt. Na de aanleg is het land beschermd 
en hebben geen overstromingen meer plaatsgevonden. De bouw van de Afsluitdijk had veel 
invloed op de cultuurlandschappen aan de Noord-Hollandse en Friese kant. Aan de Friese 
kant waren er vooral negatieve sociaaleconomische gevolgen als het teloorgaan van de 
vissersplaatsen. Aan Noord-Hollandse kant kwam landaanwas waardoor landbouw werd 
gestimuleerd. Tegenwoordig zijn deze sociaaleconomische gevolgen opgenomen in het 
landschap. Een reiziger kan de ruimtelijke elementen ervaren die verwijzen naar de situatie 
van voor en na de aanleg van de Afsluitdijk, aan zowel de Noord-Hollandse als Friese kant. In 
de komende hoofdstukken zullen deze functies en daarmee samenhangende ervaring en 
beeldvorming rondom de Afsluitdijk centraal staan. 
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Hoofdstuk 3: Bouw van de 

Afsluitdijk (1920-1933) 
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  Kornwerderzand, Bouw van de vismigratierivier (Anna Louwerse, 2022). 
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3.1 Introductie  

In dit hoofdstuk wordt de beeldvorming omtrent de bouw van de Afsluitdijk tussen 1920 en 
1933 achterhaald. Eerst wordt ingegaan op diverse fotoseries.124 Onderscheid wordt gemaakt 
in opdrachtfotografie voor de overheid en door commerci±le partijen. Op die manier is het 
referentiekader van de maker en mogelijk van de opdrachtgever te achterhalen. Ook wordt 
dan duidelijk met welke redenen de beelden zijn verspreid. Daarnaast wordt getracht vanuit 
een beeldanalyse, de aanwezige functies op de Afsluitdijk te achterhalen. Vervolgens wordt 
aandacht besteed aan de verhalen in krantenartikelen. Onderscheid wordt gemaakt in 
krantenartikelen, die de Afsluitdijk als losstaand object benaderen of die de Afsluitdijk 
verbinden met een breder landschappelijk cultuurhistorische context. Per categorie worden de 
belangrijkste verhalen besproken en achterhaald welke functies hierbij centraal staan. Ten 
slotte volgt een korte conclusie over de beeldvorming van de Afsluitdijk in deze periode. Tevens 
komt het collectief visueel geheugen aan bod.  

3.2 Fotoôs vanuit de overheid  

Zoals in hoofdstuk twee werd uiteengezet, kwamen watersnoodrampen bij de Zuiderzee 
regelmatig voor. Deze rampen zorgden vaak voor schade aan de fragiele veenlandschappen. 
In dat kader was de bouw van de Afsluitdijk een belangrijk project voor de Nederlandse 
overheid. Met het prestigeproject was veel geld gemoeid om deze enorme waterkering in de 
zee aan te leggen. 
 In eerste instantie zouden de verantwoordelijkheid van het project en de communicatie 
bij RWS liggen. Deze organisatie had ervaring met de techniek en beeldvorming omtrent 
waterveiligheid.125 Vanaf midden negentiende eeuw had RWS namelijk actief gewerkt aan 
imagovorming over hun projecten. Vanaf 1861 verstrekte RWS fotografen opdrachten voor het 
systematisch vastleggen van grote waterstaatsprojecten. Vanaf 1869 werden aannemers zelfs 
verplicht om belangrijke waterstaatswerken, die in aanbouw waren, fotografisch te laten 
vastleggen.126 Gezien het grootschalig karakter van het project werd door de regering toch een 
aparte dienst in 1919 opgericht. De Dienst der Zuiderzeewerken (DDZ) kreeg de leiding over 
de Zuiderzeeprojecten.127 Geµnspireerd door de RWS-aanpak werden ook door DDZ diverse 
communicatiekanalen ingezet om de bouw van en de bijbehorende werkzaamheden aan de 
Afsluitdijk vast te leggen. Ook andere overheidsorganisaties, zoals de Arbeidsinspectie, waren 
inmiddels overgegaan op het vastleggen van hun werkzaamheden door middel van 
beeldmateriaal.  
 Vanuit de overheid werden beelden niet alleen vanuit een technische invalshoek 
geproduceerd. Vanaf begin van de twintigste eeuw zou ook de politieke betekenis steeds meer 
een rol spelen bij uitingen van de overheidslagen.128 Met de invoering van het algemeen 
kiesrecht in 1919 werd de publieke opinie een belangrijke factor om maatschappelijke kwesties 
ter sprake te brengen en te beµnvloeden. Daarbij speelde de pers een steeds grotere rol. 
Overheden zagen dat massamedia (film, fotografie, kranten en radio) ook voor hen 
interessante communicatiestrategie±n konden opleveren. In het waterdomein werden deze 
strategie±n voor het eerst op grote schaal ingezet om de beeldvorming over de 
Zuiderzeewerken te construeren.129   

 
124 In de lopende tekst zijn de afbeeldingnummers aangehouden, die in bijlage 1 terugkomen. Er wordt in de lopende tekst een 
selectie van de afbeeldingen uit de fotoseries getoond. Hierdoor wordt er bij de nummers bij aangehaalde afbeeldingen, niet op 
chronologische wijze doorgeteld. Daarnaast zijn in deze masterscriptie alleen auteursvrije fotoôs gebruikt.  
125 Bert Toussaint, óDe óphysique existentieô verwoord en verbeeld: Rijkswaterstaat en de communicatie rondom waterveiligheid,ô 
in Welke verhalen vertellen we? Narratieve strategie±n rondom waterbeheer en zeespiegelstijging, red. Lotte Jensen en Adriaan 
Duivenman (Nijmegen: Radboud Universiteit, 2020), 23. 
126 Toussaint, ñDe óphysique existentieô verwoord en verbeeld,ò 24.  
127 Kees Vreugdenhil, Gerard Alberts en Pieter van Gelder, óEen eeuw wiskunde en werkelijkheid: waterloopkunde,ô NAW 5 
(2001) 3: 270.  
128 Toussaint, ñDe óphysique existentieô verwoord en verbeeld,ò 24-25. 
129 Ibidem. 
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Fotoôs van Dienst der Zuiderzeewerken 

Na de oprichting van DDZ in 1919, werd ingezet op het vergroten van het maatschappelijk 
draagvlak voor het mammoetproject op de Afsluitdijk. Er moest worden gezorgd dat het publiek 
het nationale karakter van de Zuiderzeewerken zou meebeleven.130 Hiervoor werden diverse 
activiteiten opgetuigd. Zo werden rondleidingen voor binnen- en buitenlandse 
belangstellenden georganiseerd. Ook verschenen brochures in vier talen, diverse schilders 
kregen opdracht het Zuiderzeeproject te verbeelden en werden verschillende films over de 
bouw geproduceerd.131 Daarnaast kreeg de Koninklijke Luchtvaart Maatschappij (KLM) de 
opdracht om luchtfotoôs van de werkzaamheden te maken.132 Het ging om het vastleggen van 
de bouwstadia van de Afsluitdijk van de start van de bouw in 1927 tot de sluiting van de 
Afsluitdijk op 28 mei 1932. Van deze luchtfotoôs werden ook ansichtkaarten gemaakt om de 
beelden onder het brede publiek te verspreiden. De fotoserie karakteriseerde enerzijds het 
afbeelden van de bouw van de Afsluitdijk dat in een grote landschappelijke context werd 
geplaatst, anderzijds werd vanuit de lucht ingezoomd op hijskranen die het werk mogelijk 
maakten.  
 Enkele fotoôs van deze fotoserie zijn te zien op afbeeldingen 3.6, 3.15 en 3.21. Op 
afbeelding 3.6 is een deel van de dam en het dijkvak Breezand weergegeven. Doordat de dam 
haaks op het dijkvak Breezand is gefotografeerd, ontstaat er spanning in de afbeelding 
waardoor de grootsheid van de aanleg van de Afsluitdijk wordt benadrukt. Op afbeelding 3.15 
is het onderwerp de aanleg van de uitwateringsluizen en schutsluizen bij Den Oever. Ook hier 
is weer gebruikgemaakt van diagonale vastlegging van het onderwerp, waardoor het 
onderwerp volledig te zien is. De bijzonderheid van de menselijke ingreep in de Zuiderzee 
wordt hierbij benadrukt, want zonder luchtfotografie had men de grootte van dit dijkvak niet 
kunnen vastleggen. Op afbeelding 3.21 zorgt het inzoomen op de hijskranen in het woeste 
water, opnieuw voor spanning. Het leidt tot ontzag voor deze menselijke ingreep, de kracht 
van de mens tegen het water wordt getoond door de actie van de hijskranen in het woeste 
water.  
 

ШШ ШШ  
Afb. 3.6: Afsluitdijk, Luchtopname          Afb. 3.15: Afsluitdijk, Luchtopname           Afb. 3.21: Afsluitdijk, Luchtopname 
bouwen van de Afsluitdijk, Breezand West,    Afsluitdijk. Zuiderzeewerken.              Afsluitdijk. Zuiderzeewerken. Sluiten van 
1927-1932.Ш   ШШШШШШШШUitwateringssluizen en schutsluis bij         de Vlieter, 1927-1932. 
            Den Oever, 1927-1932.  
 

Op afbeeldingen 3.31 t/m 3.33 op bladzijden 44 en 45 is een geogenerieke vergelijking met de 
gehele fotoserie van KLM Aerocarto te zien. Op bijna elke foto staat het temmen van de woeste 
Zuiderzee door de Nederlanders centraal. De hijskranen en ander gereedschap (materieel) 
dat wordt gefotografeerd, geeft de immensiteit van het project weer. De hiervoor beschreven 
spanningen op de fotoôs komen steeds terug. Alle vormgevings- en stijlaspecten zijn er 
opgericht het beheersen van de Zuiderzee te tonen. Daarmee laat de overheid zien dat zij de 
zee kan temmen en zorgt dat het overstromingsgevaar in Nederland vermindert. Deze 
fotoserie geeft de moeilijkheidsgraad van deze ingreep weer. 

 
130 Ibid. 25. 
131 Ibidem.  
132 Ibidem. 
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Afb. 3.31 Afsluitdijk, Collage van luchtfotoôs (v.l.n.r. 3.1, 3.2, 3.3, 3.4, 3.6, 3.9, 3.10, 3.13, 3.14, 3.17, 3.18, 3.19, 3.20, 3.22, 3.24, 
3.25 en 3.26 uit bijlage 1) waarop op de bouwstadia van de dam voor de Afsluitdijk centraal staan, 1927-1932. 
 

 
Afb. 3.32: Afsluitdijk, Collage van luchtfotoôs (v.l.n.r.: 3.5, 3.7, 3.8, 3.12, 3.15 en 3.16) waarop is ingezoomd op de aanleg van een 
zestal dijkvakken van de Afsluitdijk, 1927-1932. 
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Afb. 3.33: Afsluitdijk, Collage met luchtfotoôs (v.l.n.r.: 3.11, 3.21, 3.23, 3.27, 3.28 en 3.29) de aanleg van de Afsluitdijk en de 
hijskranen en andere machines staan hier centraal, 1927-1932. 

 
Overigens werden niet alle fotoôs voor DDZ in opdracht gemaakt. Ook enkele werknemers 
maakten fotoôs van de projecten. Het gaat om L. Verbost en Pieter Wit. Verbost was tot 16 
september 1933 in Den Oever werkzaam als technisch-ambtenaar.133 Wit was 
waterstaatkundig hoofdambtenaar en betrokken bij de totstandkoming van de Afsluitdijk.134 
Vanwege hun functies konden zij op plekken komen waar andere fotografen niet mochten 
komen.135 Dit zorgt voor bijzondere perspectieven op de Afsluitdijk.  
 Afbeelding 3.35 op bladzijde 46 is vervaardigd door L. Verbost. Deze foto heeft een 
apart perspectief, want de foto is genomen vanaf een schip. Op de voorgrond is de kraan op 
het schip zichtbaar met daarnaast een halve dijk, waar werknemers op staan. Op de 
achtergrond rijzen de spuisluizen op. Deze diverse onderwerpen geven de aanleg van de dijk 
weer en laten zien hoeveel arbeid er gedaan moest worden om de waterveiligheid in Nederland 
te garanderen. Door de toevoeging van werknemers, die poseren, wordt de immensiteit van 
het project benadrukt. Dit cre±ert ontzag voor het project. Afbeelding 3.54 op bladzijde 46 is 
geproduceerd door Pieter Wit en laat een vlak opgespoten zandlaag zien, te midden van de 
zee. Door de lage vlakte heeft de zee nog veel invloed op de afbraak en opbouw van de 
beoogde dijk. Op deze afbeelding staat niet alleen de waterveiligheid centraal, maar wordt ook 

 
133 De minister van Waterstaat, óMededeelingen betreffende den Dienst der Zuiderzeewerken,ô Driemaandelijksche 
Mededeelingen: betreffende de werkzaamheden voor de Afsluiting en Droogmaking van de Zuiderzee, 14(1933)2: 20 
134 óCollectie uit fotoalbum van Pieter Wit,ô Rijkswaterstaat, geraadpleegd op 10 juni 2024, 
vhttps://www.archieven.nl/nl/zoeken?mivast=0&mizig=269&miadt=2606&miview=gal&milang=nl&misort=last_mod%7Cdesc&mi
bj=1927&miej=1933&mif6=1293536&mizk_alle=afsluitdijk.  
135 De fotoôs komen uit fotoalbums van Pieter Wit en L. Verbost. Deze fotoalbums zijn onderdeel van het beeldarchief van 
Rijkswaterstaat. Er is geen bron gevonden waarin duidelijk wordt of fotograferen een particuliere aangelegenheid was of dat 
deze fotoôs onderdeel vormden van hun werk. Aangezien de fotoalbums onderdeel zijn van het archief van RWS is de kans 
groot, dat deze fotoseries onderdeel vormden van het werkzaamheden voor RWS. In ieder geval zorgen hun werkzaamheden 
bij RWS voor een bepaald referentiekader waarmee zij hun fotoôs hebben gemaakt.  
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verwezen naar de landaanwinning. De lege grond lijkt nog zo veelbelovend. Met dit beeld kan 
nog worden gedroomd over de vele opties hoe dit land is in te richten.  

    
Afb.3.35: Afsluitdijk, Werkzaamheden aanleg van de Afsluitdijk. Afb. 3.54: Afsluitdijk, Stormschade aan de kade, 1927- 
'Bijna is de ringdijk doorgebaggerd. Den Oever', 1927-1932.  1932.  

In de geogenerieke vergelijking van de fotograaf Verbost staan arbeiders, opzichters en 
ingenieurs naast de techniek van kranen, huisblokken en andere technische objecten. Het 
contrast tussen de mensen en de technische elementen is groot. In verhouding lijken de 
mensen klein naast de enorme bouwwerken, waardoor deze bouwwerken imposant worden 
weergegeven. In feite is bouwend Nederland, het constructieve vermogen van de overheid en 
de aannemerij, te zien (zie afbeelding 3.75).136 Op de geogenerieke vergelijking van de 
fotograaf Wit worden vaker lege vlaktes getoond (zie afbeelding 3.76 op bladzijde 47). Zijn 
uitgestrekte landschappelijke fotoôs zijn in dat opzicht een op ooghoogte gefotografeerde 
equivalent van de KLM-fotoserie waarop de bredere landschappelijke context van de bouw 
van de dam uit de lucht is gefotografeerd.  
 

 
Afb. 3.75: Afsluitdijk, Collage met fotoôs (v.l.n.r.: 3.34 t/m 3.53)Шde aanleg van de Afsluitdijk en de hijskranen en andere machines 
staan hier centraal, 1927-1932. 
 
 

 
136 Toussaint, ñDe óphysique existentieô verwoord en verbeeld,ò 24.  
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Afb. 3.76: Afsluitdijk, Collage met fotoôs (v.l.n.r.: 3.54 t/m 3.74) waarop het landschap rondom de Afsluitdijk centraal staat, 1927-
1932.  
 

3.3 Commerci±le fotografie  

Fotografie speelt bij commerci±le partijen een andere rol dan bij de overheid. Commerci±le 
organisaties en zelfstandige fotografen zijn er als eerste op gericht om hun fotoôs te verkopen.Ш
De gemaakte fotoôs moeten aansprekend zijn voor veel mensen. Meer gepubliceerde fotoôs bij 
verschillende media gaven meer inkomsten. Mocht de verkoop van hun fotoôs lukken, dan 
hebben deze fotoôs vaak een groot bereik, want een divers publiek ziet deze fotoôs.  

Fotocollectie van Eva Besnyº  

Eva Marianna Besnyº (1910-2003) was een Hongaars Joodse fotografe, die zich in 1932 in 
Nederland vestigde. In eerste instantie richtte zij zich op architectuurfotografie, later zou zij 
zich meer gaan toeleggen op sociale fotografie. Vaak kwam in haar werk, haar 
linksgeori±nteerde politieke voorkeur terug in combinatie met maatschappelijke misstanden. 
Besnyº was vooral werkzaam als zelfstandig fotografe, waarin zij zowel in opdracht 
fotografeerde als vrij werk produceerde. Daarnaast was zij verbonden aan diverse kranten en 
persbureaus, waardoor haar werk onder breed publiek bekend is.137  
 In 1932 en 1933 maakte zij een fotoserie over de Afsluitdijk. Op deze fotoôs komen haar 
interesses voor sociale fotografie en architectuurfotografie samen. Ook vallen de sterke zwart-
wit contrasten en het gebruik van vogel- of kikkerperspectief op. Samen versterken deze 
aspecten het dramatisch effect in haar fotoôs. Zo is op de voorgrond van afbeelding 3.78 op 
bladzijde 48 een Ford te zien. Deze auto is waarschijnlijk eigendom van een opzichter, 
aangezien de weg nog niet open was voor publiek. Op de achtergrond van deze afbeelding is 
de werkplaats van de arbeiders te zien, waar hard wordt gewerkt om de bouw mogelijk te 
maken. De foto toont in de eerste plaats het verschil in sociale status en 
(werk)omstandigheden tussen de arbeiders en de leidinggevenden. Tegelijkertijd wordt een 

 
137 Eva Besnyº ï biografie, Atria Kennisinstituut voor Emancipatie en vrouwengeschiedenis, geraadpleegd op 9 juni 2024,  
 https://atria.nl/nieuws-publicaties/feminisme/feminisme-20e-eeuw/eva-besnyo-biografie/.  

https://atria.nl/nieuws-publicaties/feminisme/feminisme-20e-eeuw/eva-besnyo-biografie/


ΠΥ 
 

deel van de werkzaamheden op de Afsluitdijk getoond. Staand op een spuisluis in aanbouw 
nam zij een foto met vogelperspectief, om een overzicht te geven van de werksituatie. Ook op 
afbeelding 3.79 komen de arbeidsomstandigheden aan bod. De focus ligt bij een spoor voor 
een werktrein en de tijdelijke werknemershutjes als onderdelen van de bouwplaats met op de 
voorgrond de spuisluizen van architect Dirk Roosenburg (1887-1962). Besnyº maakte ook 
fotoôs waar de architectuur centraal stond. Op afbeelding 3.80 ligt de nadruk op de 
monumentaliteit van de spuisluizen door het gebruik van een kikkerperspectief. Ook de sociale 
kant van de ruimte wordt belicht. De aanwezigheid van de vlag, de fiets en de schutting op de 
foto maken de menselijke ingrepen rondom de monumentale spuisluizen duidelijk en laten zien 
hoe mensen zich de ruimte hebben eigengemaakt.  
 

        
Afb. 3.78: Afsluitdijk, Bouwmaterialen   Afb. 3.79: Afsluitdijk, Laatste fase Afb. 3.80: Afsluitdijk, Laatste fase bouw  
liggen klaar tijdens de aanleg van de   bouw Afsluitdijk, 1927-1932.  Afsluitdijk, 1927-1932.  
Afsluitdijk, 1927-1932.       

 
Ook bij de geogenerieke vergelijking (zie afbeelding 3.90) komen de combinatie van 
architectuur en het sociale aspect van de Afsluitdijk aan bod. Vaak staan de 
werkomstandigheden van de arbeiders centraal. Bovendien geven haar fotoôs diverse 
aspecten weer van infrastructuur en economie op en rondom de Afsluitdijk.  
 

 
Afb. 3.90: Afsluitdijk, Collage van (v.l.n.r.: 3.77 t/m 3.89) waarop is ingezoomd op de aanleg van Afsluitdijk en de rol van de 

arbeiders daarbij, 1932-1933. 
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Fotocollectie Elsevier  

De fotoôs uit de collectie Elsevier zijn geproduceerd in de periode 1900-1980. De collectie 
bestaat uit diverse onderwerpen, zoals politici, vorsten, stormrampen, vervoer en kunst. De 
meeste fotoôs uit deze collectie zijn afgedrukt in de tijdschriften 'de Prins' (1901-1948) en 
'Wereldkroniek' (1894-1970).138 óDe Prinsô besteedde veel aandacht aan moorden, branden, 
ongevallen en andere spectaculaire voorvallen.139 In óWereldkroniekô stonden artikelen over 
filmsterren, vorstenhuizen en nieuws uit binnen- en buitenland centraal.140 In dat kader werden 
de fotoôs gebruikt ter ondersteuning van de beschreven gebeurtenissen.  
 Afbeelding 3.91 is hiervan een voorbeeld. Deze afbeelding toont de eerste autobus van 
de geopende A.T.O.-autobusdienst over de Afsluitdijk. Deze autobus had de bestemming 
Leeuwarden en passeerde de uitwateringssluizen bij Den Oever. De autobusdienst zorgde 
voor een georganiseerde verbinding tussen Holland en Friesland. De foto verbeeldde (een 
deel van) de aanwezige infrastructuur op de Afsluitdijk. Deze voorziening had als doel dat 
burgers uit beide provincies beter met elkaar in contact konden komen. Wellicht zou de 
verbinding zelfs voor een economische stimulans in het omliggende gebied leiden.  

  
Afb. 3.91: Afsluitdijk, De eerste autobus van de A.T.O.-autobusdienst, 1933.     
      

Willem van de Poll 

Willem van de Poll (1895-1970) was een Nederlandse fotograaf. Hij begon zijn carri¯re als 
inspecteur van politie. Al snel na zijn aanstelling besloot hij de fotovakopleiding in Wenen te 
gaan volgen. In deze stad ging hij aan de slag als politie- en nieuwsfotograaf. Vervolgens zou 
hij als fotograaf actief worden in het binnen- en buitenland. Hij verkocht zijn fotoôs zowel aan 
Nederlandse kranten als aan grote internationale mediabedrijven zoals Berliner Tageblatt en 
ôDer Spiegelô.141  

 
138 óOver de fotocollectieô, Nationaal Archief, geraadpleegd op 10 juni 2024, 
https://www.nationaalarchief.nl/onderzoeken/fotos/over-de-fotocollectie#collapse-8185.  
139 óDe Prins der Geµllustreerde Bladen,ô LastDodo, geraadpleegd op 10 juni 2024, https://www.lastdodo.nl/nl/areas/1470525-de-
prins-der-geillustreerde-bladen.  
140 óDe Wereldkroniek,ô Historisch archief, geraadpleegd op 10 juni 2024, https://historisch-archief.nl/vintage-
tijdschriften/archief/wereldkroniek.  
141 óRetrospectief Willem van de Poll (1895-1970),ô Fotomuseum den Haag, geraadpleegd op 9 juni 2024, 
https://www.fotomuseumdenhaag.nl/nl/tentoonstellingen/willem-van-de-poll-1895-1970). 

https://www.nationaalarchief.nl/onderzoeken/fotos/over-de-fotocollectie#collapse-8185
https://www.lastdodo.nl/nl/areas/1470525-de-prins-der-geillustreerde-bladen
https://www.lastdodo.nl/nl/areas/1470525-de-prins-der-geillustreerde-bladen
https://historisch-archief.nl/vintage-tijdschriften/archief/wereldkroniek
https://historisch-archief.nl/vintage-tijdschriften/archief/wereldkroniek
https://www.fotomuseumdenhaag.nl/nl/tentoonstellingen/willem-van-de-poll-1895-1970
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 In 1930 maakte hij een fotoreeks over de bouw van de Afsluitdijk. Qua onderwerp staan 
vaak de bouwmaterialen, zoals de basaltblokken en ijzeren constructiematerialen centraal. 
Ook legde hij de hijskranen vast. Minder komen de arbeiders op zijn fotoôs terug. Opvallend is 
dat zijn fotoôs erg flets zijn. Veel fotoôs hebben weinig zwart-wit contrasten, maar bestaan juist 
uit veel verschillende grijsschakeringen. Deze aspecten zijn terug te vinden op afbeeldingen 
3.93 en 3.99. Ook komen deze observaties terug in de geogenerieke vergelijking met het 
oeuvre van Van de Poll (zie afbeelding 3.102).  
 

     
Afb. 3.93: Afsluitdijk, Het verplaatsen van basaltblokken   Afb. 3.99: Afsluitdijk, De Stevinsluizen te Den Oever 
t.b.v. de aanleg van de Afsluitdijk met een werkschip en   in aanbouw, 1927-1932.  
kraan, 1927-1932.  

 
Afb. 3.102: Afsluitdijk, Collage van (v.l.n.r.: 3.92 t/m 3.101) waarop is ingezoomd op de aanleg van Afsluitdijk en de rol van de 
arbeiders daarbij, 1932-1933. 
 

3.4 Verhalen uit krantenartikelen 

Eind negentiende eeuw werd de krant bereikbaar voor veel mensen, doordat een belasting 
werd afgeschaft en de prijs van de krant daalde.142 De verscheidenheid in kranten nam toen 
gestaag toe. Dit staat in relatie met de verzuiling in Nederland, waarbij elke 
levensbeschouwelijke of sociaaleconomische groep eigen instituties oprichtte. Zodoende nam 

 
142 Christoph van den Belt, óDe krant, een cultuurgeschiedenis,ô Historiek, geraadpleegd op 12 juni 2024, https://historiek.net/de-
krant-een-cultuurgeschiedenis/127729/.  

https://historiek.net/de-krant-een-cultuurgeschiedenis/127729/
https://historiek.net/de-krant-een-cultuurgeschiedenis/127729/
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elke krant ook een eigen kenmerkende identiteit aan, die een bepaalde groep lezers met 
gedeelde interesses aantrok.143  
 De identiteit van een krant ontstaat bij de productie van de (journalistieke) boodschap. 
Hierbij spelen de selectie van de onderwerpen en de omgang van desbetreffende 
onderwerpen een rol.144 Ook de gevoeligheid voor taal en de keuze voor specifieke 
conceptualiseringen zijn van belang.145 Dit betekent dat kranten niet snel overstappen op een 
andere vorm van verslaglegging of woordkeuze, want dan verliezen zij publiek en lopen zij 
inkomsten uit advertenties, abonnementen en losse verkoop mis. De keuzes op het gebied 
van onderwerpen, woordgebruik en het soort publiek zorgen voor bepaalde verhalen over een 
onderwerp.  

Nationale, regionale en lokale krantenartikelen: het algemene patroon  

Met dit als uitgangspunt is het interessant om eerst enkele feiten en patronen te achterhalen. 
In dat kader is in Delpher de zoekopdracht óAfsluitdijkô in de periode 1 januari 1920 t/m 31 
december 1933 op landelijk en regionaal/lokaal niveau uitgezet. Dit heeft geleid tot een drietal 
grafieken (zie afbeelding 3.103 t/m 3.105 op bladzijden 51 en 52). 
 
 

Afb. 3.103: Delpher, Tabel van de absolute verspreiding van de 17.293 krantenartikelen, die met de zoekopdracht óAfsluitdijkô 
omhoogkomen op het landelijk en regionaal verspreidingsgebied van Nederland, 11 juni 2024.  
 
Afbeelding 3.103 toont de grafiek met de absolute verdeling van de in totaal 17.293 
verschenen krantenartikelen in Nederlands landelijke, regionale en lokale kranten met deze 
zoekterm.146 De grafiek geeft een duidelijke patroon weer. Hoe dichter het moment kwam dat 
de Afsluitdijk in 1932 werd gesloten en in 1933 werd geopend voor verkeer, hoe meer artikelen 
over dit onderwerp verschenen. De logische verklaring is dat bij de laatste fase van de bouw 
de immensiteit van het project duidelijk wordt, waardoor de interesse voor het onderwerp 
groeide. 
 

 
143 Anita van Hoof, Kranten met Karakter: identiteit van kranten vanuit kwaliteitsperspectief (Nijmegen: Katholieke Universiteit 
Nijmegen, 2000), 89. 
144 Ibid. 90. 
145 Heldens en Reysoo, óDe kunst van het interviewen,ô 107.  
146 óGrafiek die toont hoe vaak een zoekterm in de collectie van de landelijke en regionale/lokale kranten voorkomt,ô Delpher, 
geraadpleegd op 11 juni 2024, 
https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-
1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-
1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Landelijk&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Regionaal%7Clokaal. 

https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Landelijk&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Regionaal%7Clokaal
https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Landelijk&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Regionaal%7Clokaal
https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Landelijk&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Regionaal%7Clokaal


ΡΞ 
 

 
Afb. 3.104: Delpher, Tabel van de absolute verspreiding van de 5.601 krantenartikelen, die met de zoekopdracht óAfsluitdijkô 
omhoogkomen op het landelijk verspreidingsgebied in Nederland, 11 juni 2024. 

Afbeelding 3.104 laat de grafiek zien met de absolute verdeling waarbij uitsluitend het aandeel 
van krantenartikelen uit landelijke kranten is meegenomen. Het gaat om een totaal van 5.601 
krantenartikelen.147 Landelijke kranten berichtten over onderwerpen van heel Nederland. 
Alleen uitzonderlijke gebeurtenissen haalden de publicatie. Dit verklaart de twee pieken 
rondom 1925-1926 en 1932. In 1925-1926 vond de afronding van de Amsteldiepdijk, een dam 
tussen de Van Ewijcksluis en Wieringen, plaats. De bouw van deze dam werd als een 
voorproefje gezien voor de aanleg van de óechteô Afsluitdijk.148 De nadere sluiting van de óechteô 
Afsluitdijk zorgde daarom in 1932 voor een piek. Daarnaast speelt de identiteit van de 
landelijke kranten een rol bij de verslaglegging omtrent gebeurtenissen. In het geval van de 
Afsluitdijk publiceerden in verhouding socialistische, intellectuele en financi±le kranten, het 
meest over de aanleg en de gevolgen hiervan voor de regio.149 Verklaard kan worden dat de 
socialistische en intellectuele kranten begaan waren met het lot van de werknemers op deze 
dijk en de vissers, die hun bestaansrecht kwijtraakten. De financi±le dagbladen waren vooral 
gericht op de economische gevolgen van de aanleg van de dijk. 

 
Afb. 3.105: Delpher, Tabel van de absolute verspreiding van de 11.692 krantenartikelen, die met de zoekopdracht óAfsluitdijkô 
omhoogkomen op het regionaal/lokaal verspreidingsgebied in Nederland, 11 juni 2024. 

 

 
147 óGrafiek die toont hoe vaak een zoekterm in de collectie van de landelijke kranten voorkomt,ô Delpher, geraadpleegd op 11 
juni 2024, https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-
1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Landelijk . 
148 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijkô gebruikt in de periode 1 januari 1925 t/m 31 december 1926, 
waarbij alleen naar landelijke kranten is gezocht, dat leidde tot 588 hits; óWieringen verbonden: De afsluitdijk opengesteld voor 
het verkeer,ô De standaard, 6 maart 1926.  
149 Bij de socialistische kranten gaat het om 673 krantenartikelen, bij intellectuele kranten zijn 634 verschenen teksten en bij de 
financi±le dagbladen zijn 862 artikelen gepubliceerd; gegevens opgehaald uit Delpher, waarbij de zoekterm óAfsluitdijkô is 
gebruikt in de periode 1 januari 1920 t/m 31 december 1933 met landelijk verspreidingsgebied aan kranten. 

https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Landelijk
https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Landelijk
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Afbeelding 3.105 geeft de grafiek weer met de absolute verdeling van regionale en lokale 
krantenartikelen. Het gaat ditmaal om een totaal van 11.692 krantenartikelen.150 Het verloop 
van deze grafiek lijkt veel op de bovenste grafiek, omdat de regionale en lokale kranten in 
verhouding de meeste artikelen over dit onderwerp publiceerden. Deze kranten zijn namelijk 
gericht op de regio, waardoor dit meestal de gemene deler is van de identiteit van de krant en 
het aangetrokken publiek. Gebeurtenissen uit de regio of zaken die onder de plaatselijke 
bevolking spelen, krijgen een plek in de krant. Aangezien de Afsluitdijk de provincies Noord-
Holland en Friesland met elkaar verbindt, zou het logisch zijn dat in beide provincies vaak over 
dit onderwerp werd gepubliceerd. Kranten uit de provincie Friesland publiceerden hier 
inderdaad regelmatig over, maar uit de hoeveelheid krantenartikelen verschenen in de 
provincie Noord-Holland bleek de Afsluitdijk veel minder in het leven van de Noord-Hollanders 
een rol te spelen. Het gaat hier om respectievelijk 4186 tegenover 1736 artikelen, dat duidt op 
een significant verschil.151 Verklaring hiervoor kan zijn dat in Friesland vaker een symbolische 
waarde aan de Afsluitdijk wordt gegeven, aangezien deze dijk zou gaan zorgen voor een 
verbeterde verbinding met de rest van Nederland. Dit is voor Noord-Holland geen issue en 
daarom speelt dit dan ook minder onder de bevolking.  

Verhalen over de Afsluitdijk als een losstaand landschappelijk element 

Sommige krantenartikelen benaderden de Afsluitdijk als een losstaand landschappelijk 
element. Deze artikelen berichtten over gebeurtenissen die op de Afsluitdijk plaatsvonden of 
bespraken de voortgang van de bouw van de Afsluitdijk zonder bredere context.152  
 In dat kader zijn de berichten over de Afsluitdijk als beschermende waterkering te 
verklaren. In de berichtgeving is wel de connotatie van het project veranderd. Waar in 1920 
nog sterk de nadruk lag op het fantastische plan van Lely, kregen in 1932 vooral kritische 
geluiden een podium. Tot het einde bleef de vraag of de Zuiderzee wel of niet volledig van de 
Noordzee moest worden afgesloten. Hiervoor waren diverse redenen. Ten eerste was schade 
aan sluizen en bodembeschadigingen op en rond de Afsluitdijk ontstaan door de aanwezigheid 
van sterke waterstromingen. De oorzaak werd bij de aanleg van deze dijk gelegd.153 Ook de 
totstandkoming van de begroting van het Zuiderzeefonds in 1932 nam een lange tijd in beslag. 
Zelfs enkele dagen voor de afsluiting van de Zuiderzee bij De Vlieter werd nog over de kosten 
in de Eerste Kamer onderhandeld.154 Ten slotte werd in 1932 en 1933 kritiek geuit op het plan 
om bij een bezoek aan de Afsluitdijk een toegangsprijs te heffen ten bate van het Nationaal 
Crisiscomit®.155 Ondanks de kritieken is de tolheffing wel doorgegaan.156  
 Daarnaast werd veelvuldig gepubliceerd over de Afsluitdijk als zwakke schakel in tijden 
van oorlog. In 1925 stond de kwetsbaarheid van deze toekomstige dijk centraal. Het ging erom 
hoe Nederland de militaire verdediging voor dit object zou regelen.157 Aanleiding voor deze 
aandacht was het wetsontwerp voor de militaire verdediging bij de Zuiderzeewerken. Op 29 
juni 1925 werd de wet ñVoorzieningen defensie-belangenò door het parlement aangenomen 

 
150 óGrafiek die toont hoe vaak een zoekterm in de collectie van de regionale/lokale kranten voorkomt,ô Delpher, geraadpleegd 
op 11 juni 2024, https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-
1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Regionaal%7Clokaal . 
151 Bij regionale kranten uit provincie Friesland zijn 4.186 teksten verschenen. Regionale kranten uit provincie Noord-Holland 
hebben 1.736 artikelen gepubliceerd. In totaal gaat het hier dus om 5.922 krantenartikelen.  
152 In deze paragraaf is Delpher geraadpleegd. Hierbij wordt steeds van dezelfde periode uitgegaan (1 januari 1920 t/m 31 
december 1933). Daarnaast wordt in deze paragraaf geen onderscheid gemaakt in de soort kranten en het verspreidingsgebied 
van de kranten. Hierdoor was het beter mogelijk om de verhalen over de Afsluitdijk als losstaand landschappelijk element op te 
halen.  
153 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND gevaar AND bodemô gebruikt, dat leidde tot 235 hits; 
óAfspoeling bij den Afsluitdijk: Gevaar voor de Zuiderzee-sluizen tijdig voorkomen. Derde sluis gewenscht?,ô Westfriesch 
Dagblad Onze Courant, 3 oktober 1932.  
154 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Zuiderzeefonds AND begrootingô gebruikt, dat leidde tot 
894 hits; óStaten-Generaal. Eerste kamer begrooting Zuiderzeefonds,ô Nieuwsblad van het Noorden, 28 april 1932, 104. 
155 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND toegangsprijsô gebruikt, dat leidde tot 36 hits; óBezichtiging 
van den Afsluitdijk,ô Westfriesch Dagblad Onze Courant, 25 maart 1932.  
156 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND wegen AND polderô gebruikt, dat leidde tot 605 hits; 
óAfsluitdijkô, Algemeen Handelsblad, 1 juli 1933, 2.  
157 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND fortenbouwô gebruikt, dat leidde tot 10 hits; óDe Zuiderzee-
werken. Een wetsontwerp tot voorziening Landsverdediging,ô De standaard, 29 april 1925. 

https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Regionaal%7Clokaal
https://www.delpher.nl/nl/kranten/ngram?query=afsluitdijk&coll=ddd&cql%5B%5D=%28date+_gte_+%2201-01-1920%22%29&cql%5B%5D=%28date+_lte_+%2231-12-1933%22%29&facets%5Bspatial%5D%5B%5D=Regionaal%7Clokaal
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om de landsverdediging bij de plannen van de Zuiderzeewerken te borgen.158 Lange tijd bleef 
onduidelijk, welke militaire voorzieningen op de Afsluitdijk werden aangebracht. Tot in 1933 
een aantal geruststellende artikelen werd geplaatst, waarin naar voren kwam dat de 
fortenbouw ter verdediging van de vijand voorspoedig verliep.159  

Ten slotte wijdden de meeste krantenartikelen aan het definitief afsluiten van de 
Afsluitdijk op 28 mei 1932 en de opening van de Afsluitdijk voor verkeer op 25 september 1933. 
Gelijktijdig met de opening voor verkeer werd ook het Vlietermonument van architect Willem 
Marinus Dudok (1884-1974) voor bezoekers opengesteld. Vaak werd in een artikel een korte 
samenvatting gegeven van alle genomen obstakels bij de totstandkoming van de Afsluitdijk.160  

Verhalen over de Afsluitdijk in een breder landschappelijk cultuurhistorische context  

In de periode 1927-1933 werden in andere krantenartikelen over de Afsluitdijk in een breder 
landschappelijke en cultuurhistorische context besproken.161 De aanleg van de Afsluitdijk in 
samenhang met de verouderde infrastructuur kwam vaak terug. Zo verwachtte men dat de 
inpoldering van gebieden in Noord-Holland zou leiden tot noodzakelijke toevoegingen aan het 
wegennetwerk. Immers de nieuwe bewoners hadden wegen nodig om zich te verplaatsen en 
deze groep moest ook worden bevoorraad.162 Zorgen werden geuit dat de komst van nieuwe 
bewoners zou leiden tot toename in verkeersdrukte. Verder heerste angst dat de Afsluitdijk 
een aanzuigende werking zou hebben op mensen, waardoor deze regio zou overspoelen met 
extra verkeer.163 Ook was er onrust in Friesland, waar de verbindingen binnen de provincie 
niet toereikend waren voor het nieuwe wegverkeer.164 Gevraagd werd rekening te houden met 
de breedte van de wegen en uitbreiding van het wegennet om deze verkeersdrukte op te 
vangen.165  
 Daarnaast werd ingegaan op de aanleg van de spoorlijn op de Afsluitdijk, die zou 
zorgen voor een verbeterde bereikbaarheid tussen Holland en Friesland. Noord-Holland had 
een voortrekkersrol bij de aanleg, die het westen aan het noorden van Nederland zou 
verbinden. Friesland was minder in deze spoorlijn geµnteresseerd, want zij voerde ten tijde van 
de bouw een lobby tegen de aanleg van de Afsluitdijk. In 1931 werd al aangegeven dat de 
Nederlandse Spoorwegen (NS) de geplande ritten in 1934 niet zou kunnen uitvoeren, 
aangezien de spoorlijn dan nog niet klaar was. De onteigening van de gronden in Noord-
Holland was al wel gestart.166 Om die reden werd aan de Algemeene Transport-Onderneming 
(A.T.O.), een dochteronderneming van de NS, een concessie verleend. Dit zorgde voor een 
voorlopige voorziening met bussen tussen Alkmaar over de Afsluitdijk naar Leeuwarden en 
terug. Zodra een spoorlijn over de Afsluitdijk zou zijn aangelegd, zou de concessie voor de 
A.T.O. worden ingetrokken. De Gedeputeerde Staten van Noord-Holland gingen er in 1932 
vanuit dat deze spoorlijn binnen vijf jaar aanwezig zou zijn.167  

 
158 Nationaal Archief, Den Haag, Inventaris van het archief van de Zuiderzeeraad 1919-1969 (Nummer toegang 2.16.63), B. 
Stukken betreffende bijzondere onderwerpen, Commissie E. Defensie, inventarisnummer 98, 1919-1969, Stukken betreffende 
de wets-ontwerpen ñVoorzieningen defensie-belangenò resulterende in de wet van 29 juni 1924, Staatsblad 306.  
159. Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND fortenbouwô gebruikt, dat leidde tot 10 hits; óFortenbouw op 
den Afsluitdijk,ô Rotterdamsch nieuwsblad, 23 februari 1933, 9.  
160 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Verkeerô gebruikt, dit leidde tot 3.371. hits; óHet einde der 
Zuiderzee,ô Algemeen Handelsblad, 28 mei 1932, 4; óHet verkeer over den Afsluitdijk vrijgegeven,ô De Limburger, 26 september 
1933. 
161 In deze paragraaf is Delpher geraadpleegd. Hierbij wordt steeds van dezelfde periode uitgegaan (1 januari 1920 t/m 31 
december 1933). Daarnaast wordt in deze paragraaf geen onderscheid gemaakt in de soort kranten en het verspreidingsgebied 
van de kranten. Hierdoor was het beter mogelijk om de verhalen over de Afsluitdijk in breder landschappelijke cultuurhistorische 
context op te halen.  
162 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND wegen AND polderô gebruikt, dit leidde tot 605 hits; óDe 
afsluiting en drooglegging der Zuiderzee,ô De Standaard, 14 juni 1927.  
163 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND wegen AND poldersô gebruikt, dit leidde tot 355 hits; óDe 
Afsluitdijk als verkeersweg,ô Nieuwe Haarlemsche courant, 24 oktober 1933, 6.  
164 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND wegenô gebruikt, dit leidde tot 2.343 hits; óWegen in 
Friesland,ô Nieuwsblad van het Noorden, 2 november 1933, 2.  
165 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND wegenô gebruikt, dit leidde tot 2.343 hits; óBelangen van de 
Friesche bevolking,ô Leeuwarder Courant, 26 januari 1933, 1.  
166 Om dit krantenartikel te vinden, is de zoekterm óAfsluitdijk spoorlijnô gebruikt, dat leidde tot 638 hits; óDe spoorweg over den 
Zuiderzeeafsluitdijk. Een verandering der plannen,ô Provinciale Drentsche en Asser Courant, 9 oktober 1931.  
167 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Noord-Holland AND verkeerô gebruikt, dit leidde tot 627 
hits; óVoorloper van treinverbinding,ô De Telegraaf, 3 december 1932, 3.  
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 Verder verschenen diverse artikelen over de gevolgen van de afsluiting voor de 
inwoners van het (voormalige) Zuiderzeegebied en verschillende plaatsen in de regio 
Friesland.168 Het ging daarbij om verlies van werkgelegenheid, dat zorgde voor onrust en 
weerstand tegen de aanleg van de Afsluitdijk. In 1931 werd ingegaan op de naderende 
opheffing van de Zuiderzee. Het ontstane meer zou een zoetwaterbasin worden, waardoor de 
overzeese vishandel in de kustplaatsen ten einde zou komen. Met name Friese visserijen en 
nevenbedrijven zouden veel schade ondervinden.169 Hierop aanhakend verschenen in 1932 
artikelen over de gevolgen van de haring- en ansjovisvangst door de aanleg van de dijk.170 
Ook was er aandacht voor het gegeven dat de continuµteit van de bewoning en de 
bestaanszekerheid in deze voormalige vissersplaatsen geen vanzelfsprekendheid meer 
was.171 In 1933 verschenen positieve berichten over de oude kustplaatsenШvan Noord-Holland, 
waar verschillende ondernemers waren overgaan tot het exploiteren van hun vissersboten als 
plezierboten. Hiervoor bleek veel belangstelling te zijn.172 
 Ten slotte werd in 1932 aandacht besteed aan geuite zorgen over de vermindering van 
het brongas in de regio en het vermoeden bestond dat de afsluiting van de Afsluitdijk daarbij 
een rol speelde.173 Gezinnen uit de regio kwamen daardoor in de problemen met het branden 
van hun lampen en het koken.  
 

3.5 Deelconclusie 

In dit hoofdstuk stonden diverse fotoseries en krantenartikelen centraal. Uit de fotoôs en 
krantenartikelen tussen 1920 en 1933 kwam naar voren dat naast de Afsluitdijk als waterkering 
ook de functies economie, infrastructuur, landaanwinning en defensie aan het fysieke 
landschap werden toegevoegd. Op afbeelding 3.106 op bladzijde 56 zijn deze nieuwe functies 
op een kaart uitgevoerd. Te zien zijn hoe deze functies hun ruimtelijke weerslag hadden in 
1933. Opvallend zijn de verschillen in wegenaanleg tussen het organisch gevormde land en 
de aangelegde polder (zie ontstaan hierover in hoofdstuk twee). Ook is te zien dat aan beide 
zijden van de Afsluitdijk meerdere spuisluizen, militaire verdedigingslinies, zijn gelegen en op 
de plek van sluiting van de Afsluitdijk het Vlietermonument zijn gesitueerd.ШDeze aspecten uit 
het fysieke landschap hadden in mindere mate invloed op het mentale landschap. Terwijl de 
dijk de inwoners bescherming moest gaan bieden, waren omwonenden aan de Zuiderzee 
bezorgd over de toekomst en hun middelen van bestaan.ШIn de laatste situatie leidde dit tot 
een negatiever mentaal landschap.  
 
 
 

 
168 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Zuiderzee AND kustplaatsenô gebruikt, dit leidde tot 37 hits; 
ôAls de Zuiderzee eens drooggelegd zal zijn. Ontwikkeling of verval van de Friesche kustplaatsen?,ô De courant Het nieuws van 
den dag, 6 september 1928, 5.  
169 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Zoetwaterô gebruikt, dit leidde tot 194 hits; óZuiderzee-
drooglegging en visscherij belangen,ô Nieuwsblad van Friesland: Hepkemaôs courant, 20 februari 1925, 1.  
170 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Zuiderzee AND Anjovisô gebruikt, dit leidde tot 423 hits; 
óHaring en Anjovis in het IJsselmeer?,ô De Standaard, 30 juli 1932,  
171 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Zoetwaterô gebruikt, dit leidde tot 194 hits; óZuiderzee-
drooglegging en visscherij belangen,ô Nieuwsblad van Friesland: Hepkemaôs courant, 20 februari 1925, 1.  
172 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Zuiderzee AND kustplaatsenô gebruikt, dit leidde tot 37 hits; 
óHuizen-Marken-Volendam, nieuwe bootdienst vanuit de Gooische haven: succesvolle proefvaart,ô Nieuwe Haarlemsche 
Courant, 24 mei 1933, 6.  
173 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND Brongasô gebruikt, dit leidde tot 11 hits; óBovenkarspel: het 
brongas mindert, de Afsluitdijk oorzaak?,ô Nieuwe Haarlemsche Courant, 27 juni 1932, 14.  
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Afb. 3.106: Anna Louwerse, Kaart met de aanwezige functies op de Afsluitdijk in het begin van 1934 en het onderzoeksgebied, 
2024. 
 
Ook is uit de beelden en verhalen achterhaald dat diverse commerci±le, politieke en sociale 
factoren een rol speelden bij de geconstrueerde beelden over de Afsluitdijk. De 
onderwerpskeuze voor fotoôs en verhalen beweegt zich tussen het objectief vastleggen van de 
bouwstadia tot een subjectieve kijk van de mens. Deze subjectieve blik laat zien hoe de 
mensen zich tot elkaar en tot de Afsluitdijk verhouden, zich de ruimte op de dijk eigen maken 
en zich met deze ruimte gaan verbinden.  
 De focus tussen de fotografie en de krantenartikelen is verschillend. Fotoôs hebben een 
belangrijke rol om de noodzaak van de aanleg van het mammoetproject bij het publiek naar 
voren te brengen. Luchtfotoôs waren een propagandamiddel en werden gedrukt en verspreid 
op postkaarten. Het ging vooral over het vastleggen van de bouwstadia en de immensiteit van 
het project. De arbeiders en het gebruikte materieel werden vaak heroµsch voorgesteld op de 
fotoôs. Krantenartikelen gingen juist in op de gevolgen van de aanleg van de Zuiderzeewerken. 
De economische activiteiten in het gebied, de ontsluiting van het gebied, landaanwinning, 
bedreigingen voor de visserij en bouw van een militaire verdedigingslinie waren de 
belangrijkste onderwerpen.  
 Ten slotte is er een tweetal beelden uit deze periode die in het collectief visueel 
geheugen terechtkwamen. Het betreft de sluiting van de Afsluitdijk bij de Vlieter op 28 mei 
1932, de opening van de Afsluitdijk voor verkeer en het Vlietermonument op 25 september 
1933. Hierover publiceerden fotografen en schrijvers veelvuldig met diverse referentiekaders. 
Ondanks deze wisselende verslaglegging domineerde de trots over deze gebeurtenissen. 
Hierdoor was het Nederlandse publiek in staat betekenis aan deze twee gebeurtenissen te 
geven.  
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Hoofdstuk 4:  

De Afsluitdijk in gebruik 

(1934-2006) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Den Oever, Spuisluizen (Anna Louwerse, 2022). 
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4.1 Introductie 

In dit hoofdstuk wordt achterhaald in hoeverre de aanwezige functies van de Afsluitdijk ook in 
de periode 1934-2006 terugkomen en welke beelden hierover bestaan.174 Vervolgens wordt 
bekeken of nieuwe functies aan de Afsluitdijk zijn toegevoegd. Bij het bespreken van de 
functies wordt getracht deze in een bredere landschappelijke en cultuurhistorische context te 
plaatsen. Dit wordt gedaan aan de hand van eigen geproduceerde GIS-kaarten. Afgesloten 
wordt met een conclusie over de beeldvorming en het collectief visueel geheugen.  

4.2 Het algemene patroon binnen de berichtgeving over de Afsluitdijk 

In de periode 1934-2006 ging het om een totaal van 55.870 krantenartikelen (zie afbeelding 
4.1).175 Gemiddeld waren dit 776 krantenartikelen per jaar. De berichtgeving in periode dat de 
Afsluitdijk in gebruik was, viel lager uit dan in de periode 1920-1933 (1330 krantenartikelen per 
jaar). Tijdens de bouwfase werd bijna het dubbele aantal artikelen per jaar gepubliceerd. 
Hieruit kan worden afgeleid dat de aandacht voor dit onderwerp in de schriftelijke media afnam 
nadat de Afsluitdijk in gebruik was genomen. 
  

 
Afb. 4.1: Anna Louwerse, Lijngrafiek gebaseerd van de absolute verspreiding van de 55.870 krantenartikelen in de periode 1934-
2006, 20 juni 2024.  

 
Afbeelding 4.1 toont het verloop van de berichtgeving in de periode 1934-2006. Wat opvalt is 
dat tussen 1934-1939, de eerste jaren na de oplevering, veel artikelen over de Afsluitdijk 
bleven verschijnen. Deze artikelen gingen in op de verschillende (illegale) 
autobusverbindingen en verscheidene plagen van ongedierte.176 Ook de aanwezigheid van 

 
174 In de lopende tekst zijn de afbeeldingnummers aangehouden, die in de bijlagen terugkomen. Er wordt in de lopende tekst 
een selectie van de afbeeldingen uit de fotoseries en kaarten getoond. Hierdoor wordt er bij de nummers bij aangehaalde 
afbeeldingen, niet op chronologische wijze doorgeteld.  
175 Belangrijk om hierbij te vermelden is dat in Delpher nu bijna alle kranten t/m 1995 zijn gedigitaliseerd. De krantenartikelen na 
deze periode zijn nog niet allemaal in deze database opgenomen, waardoor dit een vertekend beeld geeft. Om die reden is 
ervoor gekozen alleen de artikelen in de gegarandeerde periode (1934-1995) uit Delpher te halen. Het gaat hierbij om 51.285 
artikelen. Voor de periode 1 januari 1996 t/m 31 december 2006 is aanvullend onderzoek verricht met Nexis Uni. In NexisUni is 
het niet mogelijk om de categorie landelijke en regionale/lokale kranten te selecteren. Dit onderscheid wordt namelijk niet 
gemaakt. Wel is het mogelijk om een keuze te maken tussen buitenlandse en binnenlandse kranten. Voor het opvragen van 
informatie zijn daarom de buitenlandse kranten uitgezet. Dit resulteerde in deze database tot 4425 zoekresultaten. Vanwege het 
feit dat Delpher en NexisUni diverse categorie±n hanteren waarop de zoekresultaten gefilterd kunnen worden, is ervoor 
gekozen alleen een overzichtsgrafiek van het totaal aantal krantenartikelen in de periode 1934-2006 te maken. Twee 
onderscheidende grafieken op landelijk en regionaal/lokaal niveau, zoals in hoofdstuk 3, zouden namelijk te arbitrair worden.  
176 Voor het vinden van deze artikelen is een periodisering van 01-01-1934 t/m 31-12-1939 gebruikt met een 
verspreidingsgebied van landelijk, regionaal en lokaal. Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND autobusô dat leidde tot 834 hits; 
óAdministratie-zaken,ô Nieuwsblad van Friesland: Hepkemaôs courant, 9 maart 1934, 2; voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND 
plaagô leidde dat tot 212 hits; óMuggenplaag op de Afsluitdijk,ô Nieuwsblad voor de Hoeksche Waard en IJsselmonde, 8 mei 
1935. 
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diverse zeehond- en vissoorten in het omliggende gebied van de Afsluitdijk stonden 
centraal.177  
 Tijdens de Tweede Wereldoorlog (WOII) zou de berichtgeving drastisch verminderen 
met als dieptepunt het jaar 1943 met 101 publicaties. Verklaringen voor deze daling zijn de 
schaarste van papier en de censuurmaatregelen van de bezetter door de strategisch-militaire 
waarde van de Afsluitdijk. Wel gebruikte de Duitse bezetter de icoonwaarde van de Afsluitdijk 
in Nederlandse krantenartikelen. Het ging daarbij om de inzameling van gelden voor burgers 
in nood door de winterkou in 1944. Dit bericht werd waarschijnlijk onder dwang door de 
nationaalsocialistische organisatie óStichting Winterhulp Nederlandô in diverse kranten 
geplaatst.178 Er was veel geld nodig om deze nood op te lossen, maar door de slechte 
economische situatie in Nederland werden weinig donaties verwacht. Om mensen te verleiden 
geld te geven, werd bij elke donatie een houten speldje uitgereikt. Er waren diverse soorten 
houten speldjes in omloop, elk met een karakteristiek gebouw uit Nederland, waaronder een 
speldje met het Vlietermonument.179 De NSDAP ging er blijkbaar vanuit dat dat dit monument 
op de Afsluitdijk de trots van Nederlanders was en zij dit houtenspeldje zouden willen.  
 Na 1945 vond een toename van aantal publicaties plaats, maar het aantal bleef minder 
dan na de ingebruikname van de Afsluitdijk in 1934. In 1945, 1949 en 1953 t/m 1960 werden 
meer artikelen geplaatst. De nadruk lag in de artikelen eerst op de verwoestingen aan de 
Afsluitdijk en de omliggende dorpen aan de Friese kant door de Duitsers. Daarna kwamen de 
wederopbouwactiviteiten uitgevoerd door Nederlanders aan de orde.180  
 Vanaf 1961 zou een daling in het aantal publicaties in gang worden gezet. Gestaag 
nam het aantal publicaties af.181 In deze periode werd aan wisselende onderwerpen en functies 
aandacht besteed. Het ging met name om de uitbreiding van recreatie, de aanleg van een 
viaduct, uitbreidingen van de autowegen, botsingen met autoôs en de idee±n om een vliegveld 
aan te leggen.182   
 Tussen 1973 en 1994 stabiliseerde het aantal krantenartikelen rond 300 artikelen per 
jaar. In deze periode gingen de onderwerpen vooral over infrastructuur en mobiliteit op de 
Afsluitdijk zoals de drukte in het openbaar vervoer, onbereikbaarheid door sneeuwval en files 
op de Afsluitdijk183 Vanaf 1985 kwam het verhaal over de Nederlandse soldaten in de stelling 
van Kornwerderzand. Aan het begin van de WOII hielden zij in deze stelling de Duitse vijand 
tegen.184 Deze stelling werd niet veroverd door de Duitsers. De kazematten op de Afsluitdijk 
maakten het mogelijk dat het Nederlandse leger zich hier goed kon verdedigen. Voor een 

 
177 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND haringô leidde dat tot 573 hits; óZuiderzee-haring in aantocht?,ô De Telegraaf, 8 februari 
1934, 3; voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND zeehondô leidde dat tot 48 hits; óZeehond op den Afsluitdijk,ô Nieuwsblad van het 
Noorden, 9 juni 1934, 2.  
178 Dit artikel werd in twintig kranten gepubliceerd. Het lijkt op een verkapte advertentie; óVOOR WINTERHULP,ô De Telegraaf, 2 
maart 1944, 1.  
179 Ibidem.  
180 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijkô in de periode 05-05-1945 /m 31-12-1960 op landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied 
in Delpher leidde dat tot 15.842 hits; óHerwonnen Vrijheid!ô Trouw: speciale uitgave voor het Gooi, 5 mei 1945, 1; óMet man en 
macht wordt gewerkt aan het herstel van de door de Duitschers vernielde schutsluizen in den Afsluitdijk bij Kornwerderzand,ô 
Friesch dagblad, 20 maart 1946, 1; óHet bij vele automobilisten en chauffeurs bekende benzinestation aan het beginpunt van 
den afsluitdijk (Friesche zijde), dat tijdens de oorlogsdagen in 1940 deerlijk gehavend werd, wordt thans herbouwd. De 
ondergrondsche benzinetanks worden aangebracht. (Anefo P.),ô Leeuwarder courant: hoofdblad van Friesland, 17 april 1947,1.  
181 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijkô in de periode 01-01-1961 t/m 31-12-1972 op landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied 
in Delpher leidde dat tot 8.395 hits.  
182 óUitbreiding sociaal-toerisme verwacht Groot recreatieplan voor Afsluitdijk (Van onze Friese medewerker),ô Nieuwsblad van 
het Noorden, 16 juni 1962, 25; óWoendag a. s. aanbesteding Viaduct Afsluitdijk klaar voor de bouwvakvakantie,ô Nieuwsblad van 
het Noorden, 1 november 1969, 15; óRijweg afsluitdijk wordt verdubbeld,ô Algemeen Handelsblad, 4 april 1968, 6; óInhaalfouten 
bron van botsingen Maximum snelheid voor Afsluitdijk op komst,ô Trouw, 22 november 1963, 2; óSteun voor idee vliegveld 
Afsluitdijk,ô Trouw, 27 juli 1971, 6.  
183 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijkô in de periode 01-01-1973 t/m 31-12-1995 op landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied 
in Delpher leidde dat tot 8.734 hits; óDrukte bij Spoorweegen landelijk 10 procent groter dan normaal: openbaar vervoer kon 
aanbod redelijk verwerk,ô Leeuwarder courant: hoofdblad van Friesland, 14 januari 1974, 9; óDoor sneeuw bedekt,ô De 
Volkskrant, 17 februari 1979; óAuto's veel te snel op Afsluitdijk,ô Leeuwarder courant: hoofdblad van Friesland, 12 november 
1980, 1.  
184 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk monumentô in de periode 01-01-1980 t/m 31-12-1995 op landelijk, regionaal/lokaal 
verspreidingsgebied in Delpher leidde dat tot 291 hits; óKazematten op Afsluitdijk mei-monument,ô Leeuwarder courant: 
hoofdblad van Friesland, 7 mei 1990, 13.  
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aantal overleden Nederlandse militairen werd een monument opgericht. De jaarlijkse 
herdenking komt terug in de publicaties. 185  
  Nadat in 1995 en 1996 weinig publicaties verschenen in kranten (respectievelijk 145 
en 127) zou vanaf 1997 het aantal artikelen weer toenemen tot 623 in 2006. Deze periode zou 
de opmaat vormen tot de renovatie van de Afsluitdijk (zie hoofdstuk 5). Over de slechte staat 
ervan werd regelmatig gepubliceerd. Ook stond de vraag centraal hoe de Afsluitdijk eruit zou 
komen te zien na de renovatie.186  
 Concluderend, de aandacht voor de Afsluitdijk door schriftelijke media in de periode 
1934-2006 laat een wisselend beeld zien. Opvallend is de afname aan interesse gedurende 
deze periode. Tegelijkertijd kwam er een divers palet aan onderwerpen en functies langs. In 
de volgende paragrafen wordt per functie ingezoomd op de heersende beeldvorming erover.  

4.3 Het militaire landschap op de Afsluitdijk 

Tot het einde van de WOII publiceerden weinig kranten over de militaire functie van de 
Afsluitdijk en de forten die voor deze militaire verdedigingslinie zijn gebouwd.187 Ook qua 
beeldmateriaal blijft het aantal achter ten opzichte van andere functies.188 Dit is niet 
opmerkelijk, want in het landsbelang moet worden voorkomen dat de vijand achter de 
verdedigingstechnieken komt. Belangrijke kwetsbare gegevens over de landsverdediging 
worden daarom afgeschermd. De Afsluitdijk had een strategisch-militair belang, waardoor 
informatie over dit onderwerp werd ge±nsceneerd. Zoals in hoofdstuk drie werd aangehaald, 
publiceerde kranten in 1933 dat de fortenbouw op de Afsluitdijk voorspoedig verliep.189 Hierbij 
was een foto van ®®n kazemat toegevoegd. Dit bleek de grootste kazemat op de Afsluitdijk te 
zijn. Met deze foto werd getracht de aanwezige militaire verdedigingslinie sterker te laten 
overkomen. De mogelijke vijand zou dan ook toegang hebben tot deze informatie. Met de 
berichtgeving en gekozen foto werd de vijand op het verkeerde been gezet.  
 De Duitse bezetter handelde op eenzelfde wijze. Na de inval van Duitsland in 
Nederland waren berichten over de Afsluitdijk spaarzaam. De Duitsers wilden voorkomen dat 
de geallieerden en het verzet niet alleen bekend werden over hun verdedigingsplannen, maar 
ook welke infrastructuur op de Afsluitdijk aanwezig was. Indirect waren met kennis over de 
infrastructuur de zwakke schakels van de militaire verdediging op de Afsluitdijk te 

 
185 Op 12 mei 1940 stuurden Duitsers verkenners erop uit, en probeerden tot tweemaal toe de goed beschermde Nederlandse 
soldaten, verscholen in bunkers, met artillerie te bestoken maar dat leverde geen grote schade op. Om Kornwerderzand in te 
nemen zouden de Duitsers een heel stuk over de kale Afsluitdijk moeten afleggen, waar ze recht in Nederlands vuur zouden 
lopen. Toch waagden de Duitsers op 13 mei een poging. Rond zes uur naderden zeshonderd soldaten de stelling. Toen ze op 
achthonderd meter afstand waren, openden de Nederlanders het vuur. De Duitse verliezen bleven beperkt, maar generaal Kurt 
Feldt besloot zich terug te trekken, want een brute overwinning zou te veel levens kosten. De sfeer was euforisch bij de 
Nederlandse soldaten. Er werd zelfs aan een tegenaanval gedacht. Zover zou het niet komen, want op 14 mei besloot de 
regering te capituleren. De Nederlandse soldaten kropen terneergeslagen uit de bunkers, en leverden toen hun wapens in; Max 
van Duijn, óBij Kornwerderzand werd standgehouden: de Slag om de Afsluitdijk (12 tot 14 mei 1940)ô, Historiek, 25 mei 2023, 
https://historiek.net/bij-kornwerderzand-werd-er-stand-gehouden/134522/; Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk monumentô in de 
periode 01-01-1980 t/m 31-12-1995 op landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied in Delpher leidde dat tot 291 hits; 
óKazematten op Afsluitdijk mei-monument,ô Leeuwarder courant : hoofdblad van Friesland, 7 mei 1990, 13.  
186 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijkô in de periode 01-01-1997 t/m 31-12-2006 selectie op binnenlandse kranten in NexisUni 
leidde tot 4372 hits; Regioredactie, óAfsluitdijk niet langer sterk genoeg,ô Reformatorisch Dagblad, 25 januari 2006; óAfsluitdijk 
volbouwen met huizen,ô Leeuwarder Courant, 15 september 2006; óRIJKSBOUWMEESTER - Crouwel: Afsluitdijk volbouwen 
met huizen,ô De Gelderlander, 16 september 2006; Willem Altena, óEigen strand voor surfers aan Afsluitdijk,ô Leeuwarder 
Courant, 28 april 2004.  
187 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND fortenô in de periode 01-01-1934 t/m 30-04-1940 op landelijk, regionaal/lokaal 
verspreidingsgebied in Delpher leidde dat tot 65 hits; Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND militairô in de periode 01-01-1934 
t/m 30-04-1940 op landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied in Delpher leidde dat tot 400 hits; óVoor de zoekopdracht 
óAfsluitdijk AND fortenô in de periode 01-05-1940 t/m 01-06-1945 op landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied in Delpher 
leidde dat tot 41 hits; Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND militair ôin de periode 01-05-1940 t/m 01-06-1945 op landelijk, 
regionaal/lokaal verspreidingsgebied in Delpher leidde dat tot 136 hits; dit zijn opgeteld 642 artikelen. In de vergelijkbare 
periode zijn 18.578 artikelen over de Afsluitdijk verschenen. Het gaat dus om zoôn 3,5% van het geheel.  
188 De zoekopdracht óAfsluitdijkô met als soort bericht illustratie met onderschrift, in de periode 01-01-1934 t/m 01-06-1945 op 
landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied in Delpher leidde tot 685 hits; De zoekopdracht óAfsluitdijk AND fortenô met als 
soort bericht illustratie met onderschrift, in de periode 01-01-1934 t/m 01-06-1945 op landelijk, regionaal/lokaal 
verspreidingsgebied in Delpher leidde tot 0 hits; De zoekopdracht óAfsluitdijk AND militairô met als soort bericht illustratie met 
onderschrift, in de periode 01-01-1934 t/m 01-06-1945 op landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied in Delpher leidde tot 2 
hits.  
189 Voor het vinden van dit artikel is de zoekopdracht óAfsluitdijk AND fortenbouwô gebruikt, dat leidde tot 10 hits; óFortenbouw op 
den Afsluitdijk,ô Rotterdamsch nieuwsblad, 23 februari 1933, 9. 

https://historiek.net/bij-kornwerderzand-werd-er-stand-gehouden/134522/
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achterhalen.190 Wel verschenen daags na de Duitse inval drie artikelen over de vernietiging en 
herstel van de Afsluitdijk, die ondersteund werden met beeldmateriaal (zie afbeelding 4.38). In 
deze artikelen werden de Nederlanders zelf verantwoordelijk gehouden voor de schade aan 
de dijk.191 Tegelijkertijd werden de Duitsers in deze artikelen geprezen, want zij zouden de 
schade aan de Afsluitdijk gaan herstellen.192 De Duitse bezetter manipuleerde hier de 
objectieve berichtgeving. Met deze manipulatie wilde de bezetter de Nederlandse burger 
imponeren en onder de indruk brengen van hun inspanningen. Op die manier werd getracht 
de macht van de overheerser te verstevigen. Ook zorgde deze berichtgeving voor het beeld 
van Duitsland als sterk land. Dit moest een afschrikkende werking hebben op andere landen 
om een aanval op de Duitse bezetter te voorkomen. 
 

 
Afb. 4.38: Afsluitdijk, Collage van de fotoôs v.l.n.r. 4.2 t/m 4.4 waarop de vernietiging en herstel van de Afsluitdijk centraal staan, 
1940.  
 
Na afloop van de WOII bleken wel degelijk fotoôs van de Duitse situatie op de Afsluitdijk te 
bestaan (zie afbeelding 4.39 op bladzijde 62). Wie deze fotoËs maakte, is onbekend. Als 
fotograaf was het tijdens de oorlog te gevaarlijk om hiermee naar buiten te treden. Deze 

 
190 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijkô in de periode 10-05-1940 t/m 05-05-1945 op landelijk, regionaal/lokaal verspreidingsgebied 
in Delpher leidde dat tot 3713 hits; Gespecificeerd naar de zoekopdrachten met betrekking tot de economie leidde dat tot een 
totaal van 269 hits. Het gaat dus om een klein aandeel. Om tot dit aantal publicaties te komen zijn vier zoekopdrachten 
geprobeerd. Bij deze zoekopdrachten werd dezelfde periode en verspreidingsgebied in Delpher gebruikt als bij de zoekopdracht 
óAfsluitdijkô het gaat hierbij om; óAfsluitdijk AND economieô leidde dat tot 11 hits; óAfsluitdijk AND visserijô leidde dat tot 7 hits; 
óAfsluitdijk AND handelô leidde dat tot 240 hits; óAfsluitdijk AND akkerbouwô leidde dat tot 11 hits; er zullen nog wel meer 
zoekopdrachten mogelijk zijn voor dit onderwerp. Met deze selectie zoektermen wordt al een bepaald beeld geschetst over de 
hoeveelheid publicaties, die over de economische activiteiten op en rondom de Afsluitdijk tijdens de WOII zijn uitgegeven.  
191 óDe huizen op Kornwerderzand werden door de Nederlandse Genie van tevoren vernietigd, omdat zij in de vuurlinie voor de 
verdediging van den Afsluitdijk lagen en de Afsluitdijk bleef geheel intact maar het tankgebouwtje aan het begin van de dijk bij 
Zurich vertoont tal van kogelgaten,ô Nieuwsblad van het Noorden, 28 mei 1940, 5.  
192 óDe Duitsche Genie heeft aan de Friesche zijde van den Afsluitdijk een noodbrug geslagen,ô Algemeen Handelsblad, 28 mei 
1940; óHet herstel der Afsluitdijk-sluizen,ô Algemeen Handelsblad, 23 juni 1940. 
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beelden bereikten de Nederlandse burgers dan ook pas na de WOII. De getoonde fotoôs geven 
een wisselend beeld van de Afsluitdijk. Te zien valt dat de spuisluizen en draaibruggen zijn 
vernietigd. Ook wordt het eerste Nederlandse verzet getoond. Enkele soldaten reden 
voorafgaand aan de capitulatie de autoôs en bussen het water in, zodat deze vervoersmiddelen 
onbruikbaar werden. Daarnaast tonen de fotoôs diverse Duitse ingrepen, waaronder het 
plaatsen van borden, de bouw van versperringen en nieuwe kazematten en de plaatsing van 
militaire opstellingen met geschut.  
 

 
Afb. 4.39: Afsluitdijk, Collage van de fotoôs v.l.n.r. 4.5 t/m 4.20 waarop de Nederlandse en Duitse militaire laag centraal staan, 
1940-1945. 

 
Tegenwoordig geven deze fotoôs op afbeelding 4.39 een mooi inkijkje hoe zowel de 
Nederlandse als de Duitse verdedigingslinie (Atlantikwall) functioneerde. Op basis van deze 
fotoôs en krantenartikelen zijn de kaarten op afbeelding 4.21, 4.22 en 4.23 (op bladzijden 63 
en 64) gemaakt. Afbeelding 4.21 toont een overzichtskaart waar vanuit een landschappelijk 
perspectief de verschillende militaire fases op de Afsluitdijk t/m het einde van WOII worden 
onderscheiden. Onderscheid wordt gemaakt tussen de twee Nederlandse militaire 
verdedigingslinie uit 1932-1933 op de Afsluitdijk bij Den Oever en Kornwerderzand (groene 
punten), de Nederlandse Wonsstelling in Friesland uit 1940 (gele lijn) en de Duitse militaire 
toevoegingen van 1940-1945 (blauwe punten).  
 De twee militaire stellingen op de Afsluitdijk en de Wonsstelling waren op het oosten 
gericht, in lijn met de Oude en Nieuwe Hollandse Waterlinie. Met Duitse inval werd deze 
aanname bevestigd (zie afbeelding 4.21). Afbeelding 4.22 toont dat de Wonsstelling de 
toegang tot de Afsluitdijk aan de Friese kust tegen aanslagen van Duitse afdelingen 
beschermde. Verder laat deze afbeelding zien dat bij de Kornwerderzandstelling de Afsluitdijk 
en de provincie Noord-Holland als achterland fungeerde. De Den Oeverstelling was aangelegd 
om Vesting Holland te beschermen (zie afbeelding 4.23).193 Voordeel bij deze twee stellingen 
op de Afsluitdijk was het kale karakter van de dijk. Op dat moment bezat de Afsluitdijk namelijk 
relatief weinig functies. Dit zorgde ervoor dat de vijand zichtbaar was en daardoor een 
makkelijk doelwit.194  
 In dat kader kan de doorbraak en het oponthoud van de Duitsers worden begrepen 
rond de Afsluitdijk. Toen de Duitsers op 12 mei 1940 door de Wonsstelling braken, stuitten zij 
namelijk op de Kornwerderzandstelling. Duitsers stuurden verkenners uit en probeerden tot 
tweemaal toe de goed beschermde Nederlandse soldaten, verscholen in bunkers, met artillerie 

 
193 Met Vesting Holland werd tussen 1922 en 1940 het vitaal beschouwde deel van Nederland bedoeld. Dit vitaal beschouwende 
deel vormde het strategisch kerngebied van de Nederlandse landsverdediging en dit deel diende beschermd te worden; 
óVesting Holland,ô Oorlogsbronnen, geraadpleegd op 15 juli 2024, https://www.oorlogsbronnen.nl/thema/Vesting%20Holland.  
194 Max van Duin, óBij Kornwerderzand werd standgehouden: de Slag om de Afsluitdijk (12 tot 14 mei 1940)ô, Historiek, 25 mei 
2023, https://historiek.net/bij-kornwerderzand-werd-er-stand-gehouden/134522/.  

https://www.oorlogsbronnen.nl/thema/Vesting%20Holland
https://historiek.net/bij-kornwerderzand-werd-er-stand-gehouden/134522/
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te bestoken maar dat leverde geen grote schade op. Toen de Duitsers op 13 mei een poging 
deden om de Kornwerderzandstelling te bereiken, liepen zij recht in het Nederlandse vuur. Er 
waren geen gebouwen meer aanwezig ten tijde van de Duitse inval. Om de Duitse verliezen 
beperkt te houden, besloot generaal Kurt Feldt zich terug te trekken. De Nederlandse militairen 
hebben door de Kornwerderzandstelling en de kale Afsluitdijk de Duitsers tegen weten te 
houden. Pas door de capitulatie op 15 mei 1940 stopte het Nederlandse leger met vechten.195  
 Na inname van de Duitse bezetter van de Afsluitdijk zijn enkele aanpassingen aan de 
militaire verdedigingslinie gedaan. Zij hebben als het ware de stelling omgedraaid, want de 
geallieerden, zouden vanuit het westen komen om de landen onder de Duitse overheersing te 
bevrijden (zie afbeelding 4.21 t/m 4.23).  
  

 
Afb. 4.21: Anna Louwerse, Kaart met overzicht van de aanwezige militaire verdedigingslinies in het gehele onderzoeksgebied 
aan het einde van de WOII, 2024. 
 

 
195 Ibidem. 
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Afb. 4.22: Anna Louwerse, Kaart met overzicht van de aanwezige militaire verdedigingslinies aan de Friese zijde bij 
Kornwerderzand aan het einde van de WOII, 2024. 
 

 
Afb. 4.23: Anna Louwerse, Kaart met overzicht van de aanwezige militaire verdedigingslinies aan de Noord-Hollandse zijde bij 
Den Oever aan het einde van de WOII, 2024. 
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Aan het einde van de WOII werden beelden van oorlogsschade aan de Nederlandse burgers 
getoond. Deze fotoôs zijn afkomstig van het fotopersbureau Algemeen Nederlandsch 
Fotobureau (Anefo), een voorlichtingsinstantie, die de Nederlandse regering in Londen had 
opgericht in 1944. De Nederlandse regering had tijdens de oorlog gezien dat fotografie 
uitstekend als propagandamiddel kon worden ingezet. Anefo maakte daarom fotoôs tijdens en 
direct na de bevrijding van Nederland.196 Deze fotoôs moesten dienen als positieve propaganda 
om de Nederlandse bevolking hoopvol te stemmen over de ontwikkeling van Nederland. Dit 
werd gedaan door eerst de oorlogsvernieling in beeld te brengen en daarna de 
herstelwerkzaamheden tijdens de wederopbouw te tonen.197  
 Anefo verkocht zijn fotoôs aan zowel landelijke als regionale en lokale kranten, 
waardoor de verspreiding ervan groot was. Enkele voorbeelden van de Anefo fotoôs van de 
Afsluitdijk zijn op afbeelding 4.40 te zien. Op deze fotoôs is de verwoesting zichtbaar die de 
Duitsers aanbrachten aan de Afsluitdijk en omliggende gebieden. Het gaat daarbij om een 
totale vernietiging van het Friese dorp Pingjum en een gedeeltelijke verwoesting op de 
Afsluitdijk, zoals een Esso benzinestation, enkele kazematten en ANWB borden (voor 
ruimtelijke plaatsing van deze elementen zie afbeeldingen 4.21 t/m 4.23 op bladzijden 63 en 
64). Tegelijkertijd werden de Canadese soldaten, onze bevrijders, vastgelegd als echte 
overwinnaars. Zij staan geposeerd bij diverse, bijna geheel verwoeste, onderdelen van de 
Duitse verdedigingslinie, die zij zojuist hadden veroverd.  
 

Afb. 4.40: Afsluitdijk, Collage van de fotoôs v.l.n.r. 4.24 t/m 4.33 waarop de situatie van de Afsluitdijk net na de WOII centraal 

staat, 1945. 

Na de WOII werd puin geruimd en werden de kazematten hersteld. Met het uitbreken van de 
Koude Oorlog werden de kazematten en militaire stellingen tussen 1952 en 1960 weer 
bemand. Bewakingstroepen van het regiment Van Heutz werden hier gestationeerd. In de 
kazematten werden NAVO-militairen gelegerd en regelmatig vonden hier grote internationale 
oefeningen plaats. Het wapenarsenaal werd volgens de laatste ontwikkelingen vernieuwd.198 

 
196 Erwin Eskens en Martijn Kleppe, óOptische propaganda als inlichtende en opvoedende factor De beginjaren van Anefo,ô 
Fotografisch geheugen 69 (2010-2011) : 23-24.  
197 Ibidem.  
198 óDe Geschiedenisô, Kazemattenmuseum, geraadpleegd op 24 juni 2024, https://www.kazemattenmuseum.nl/beleef-de-
kazematten/de-geschiedenis/. 

https://www.kazemattenmuseum.nl/beleef-de-kazematten/de-geschiedenis/
https://www.kazemattenmuseum.nl/beleef-de-kazematten/de-geschiedenis/
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Om dezelfde reden als tijdens de oorlogsjaren zou ook in deze periode slechts een beperkt 
aantal artikelen over deze militaire verdediging verschijnen.199  
 In de jaren ô90 breekt de óPost Koude Oorlogô aan en daarmee vangt nieuw fase aan. 
Niet langer vallen de militaire werken onder de verdediging van Nederland. De stellingen 
zouden in eerste instantie nog af en toe nog worden gebruikt als militaire oefenterreinen, maar 
defensie zou uiteindelijk de gebieden verlaten en overdragen aan RWS (zie afbeelding 4.41). 
Als afsluiting van dit proces werd in 1985 bekendheid gegeven aan het verhaal dat de 
Nederlandse militairen in Kornwerderzand door de opening van het Kazemattenmuseum en 
de onthulling van het monument ter nagedachtenis van de omgekomen militairen.200  
 

 
Afb. 4.41: Afsluitdijk, Collage van de fotoôs v.l.n.r. 4.34 t/m 4.37 waarop de situatie van de Afsluitdijk uit de Post Koude Oorlog 

situatie is te zien, 1987-1991. 

4.4 Doorlopend proces van verbeteringen  

Zoals in de vorige hoofdstukken naar voren kwam heeft de Afsluitdijk diverse functies naast 
waterkering.ШDeze functies, als infrastructuur, landaanwinning en economie werden 
onderhouden, uitgebreid en verbeterd. De later toegevoegde functie recreatie wordt apart in 
paragraaf 4.5 behandeld.  
 In periode 1934-2006 kwamen vooral veel werkzaamheden voor, die betrekking 
hadden op de uitbreiding van (auto)wegen. Daarmee werd de bereikbaarheid tussen de 
provincies Noord-Holland en Friesland verbeterd. Afbeeldingen 4.42 t/m 4.45 op bladzijden 67 
t/m 69 geven de aanpassingen in het wegenpatroon weer in 1934, 1960, 1990 en 2006.201 Het 
ging om alle wegen buiten de bebouwde kom en de ringwegen binnen de bebouwde kom.202 

 
199 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND militairô in de periode 01-01-1952 t/m 31-12-1960 op landelijk, regionaal/lokaal 
verspreidingsgebied in Delpher leidde dat tot 189 hits, waarvan geen enkel bericht beeldmateriaal bevat.  
200 Voor de zoekopdracht óAfsluitdijk AND kazematô in de periode 01-01-1961 t/m 31-12-1995 op landelijk, regionaal/lokaal 
verspreidingsgebied in Delpher leidde dat tot 29 hits; óHerinneringscentrum in opbouw: opening kazemat IV op 
Kornwerderzand,ô Leeuwarder courant: hoofdblad van Friesland, 13 mei 1985, 9.  
201 De weergeven jaartallen op de kaart zijn niet willekeurig gekozen, maar hebben betrekking op de aanwezige kaarten in 
ArcGIS pro en Topotijdreis. In deze twee systemen zijn niet elk jaar nieuwe kaarten beschikbaar en dit zorgt voor een 
afhankelijkheid van jaartallen die in de kaart kunnen worden getoond.  
202 Alle wegen buiten de bebouwde kom zijn in deze vier kaarten weergegeven. Binnen de bebouwde kom worden alleen de 
ringwegen getoond. Deze ringwegen sluiten aan op de (rijks- of provinciale) wegen in het buitengebied of behoren hier ook toe, 
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De beginsituatie van 1934 wordt helemaal weergegeven. Vervolgens wordt per jaartal de 
gemaakte toevoegingen aan het wegennet getoond. Opvallend is een tegenstelde 
ontwikkeling in Noord-Holland en Friesland waar te nemen. Aan de Noord-Hollandse kant 
waren grote ontsluitingswegen in de Wieringermeerpolder ontworpen en werden in deze 
periode juist steeds kleinere straten met boerderijen gebouwd (zie afbeelding 4.43 op bladzijde 
68). Aan de Friese kant waren in eerste instantie veel kleine wegen aanwezig. Hier werden 
juist enkele snel- en provinciale wegen aangelegd om het gebied beter te ontsluiten. Deze 
wegen zijn ook direct verbonden met de Afsluitdijk (zie afbeelding 4.45 op bladzijde 69). Op 
de Afsluitdijk is de doorgaande tweebaansweg eerst vervangen voor een vierbaansweg en in 
1970 heeft deze vierbaansweg de status van een snelweg gekregen (zie afbeelding 4.44 op 
bladzijde 68).203  
 

 
Afb. 4.42: Anna Louwerse, Overzichtskaart met het veranderende wegenpatroon op de Afsluitdijk tussen 1934 en 2006 in het 
onderzoeksgebied, 2024. 

 

 
waardoor anders hiaten op de kaart ontstonden. De overige wegen/straten in de dorpen en steden zijn weggelaten, want het 
werd door het gebruikte schaalniveau anders een erg onoverzichtelijke kaart.Ш 
203 óViaduct over de Afsluitdijk,ô Nederlands Dagblad, 29 mei 1970, 3. 














































































































































